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1. Bevezetés

Magyarorszag eurdpai unids tagsagabdl kovetkez6 kotelezettsége a kornyezeti zajterhelésnek a
jogszabalyokban leirt médon tértén6 meghatarozasa és értékelése - a stratégiai zajtérképek elké-
szitése -, valamint a zajterhelés szinten tartasa, illetve mérséklése érdekében végrehajtando stra-
tégiai intézkedések megfogalmazasa, a zajvédelmi intézkedési tervek dsszeallitasa.

2002. junius 25-én fogadta el az Eurépai Parlament és Tanacs A kérnyezeti zaj értékeléséril és ke-
zelésérél szolé 2002 /49/EK irdnyelvét (END). Az iranyelv legf6bb eleme és 1ényege a stratégiai zaj-
térképek elkészitése, amelyek segitségével lehetévé valik az egyes tagallamok lakossagi zajhely-
zetének egységes elvek szerinti feltdrasa. A zajtérképeknek be kell mutatniuk az aktudlis helyze-
tet, a zajterhelési kiiszobérték tullépés mértékét és a lakossag érintettségét. A zajhelyzet tovabbi
értékelése és kezelésének javasolt modszere a stratégiai zajtérképre épiil6 - a stratégiai zajtérké-
pezés soran meghatarozott konfliktusos teriiletekre vonatkozé - intézkedési tervben keriil rogzi-
tésre.

A zajtérképezéssel kapcsolatos EU feladatok 6tévenkénti titemekben valésulnak meg. Egy titemen
beliil az els6 2-3 év soran folynak az el6készitd munkalatok, ezt kovetSen a stratégiai zajtérképek,
majd az intézkedési tervek késziilnek el. A mar kordbban vizsgalt 1étesitmények esetében az el6z6
intézkedési terv dsszeallitasa 6ta bekovetkezett valtozasok nyomon kovetésére keriil sor a zajtér-
képek és intézkedési tervek feliilvizsgalataval. A 2002/49/EK irdnyelvet hazai jogrendbe tltet6
280/2004. (X.20.) Korm. rendelet 1. § (1) a)-c) pontjai hatdrozzak meg a stratégiai zajtérképek és
intézkedési tervek készitésével érintett teriileteket. Az 1.§ (1) a) pont Budapest és vonzaskorzet
- {gy tobbek kozott Didsd Varos - kozigazgatasi tertiletén beliili f6 és egyéb kozlekedési 1étesitmé-
nyekre, illetve az lizemi létesitményekre vonatkozdan irja el6 a zajtérképek és intézkedési tervek
elkészitését.

2. Elézmények, feladat meghatarozasa

A kornyezeti zaj értékelésérol és kezelésérol szolé 280/2004. (X. 20.) Korm. rendelet 2017. évi
médositasa értelmében a stratégiai zajtérképek elkészitésének kotelezettje Budapest és vonzas-
korzet, valamint a 100 000-nél tobb lakost varosok esetében a kdrnyezetvédelemért felel6s mi-
niszter altal kijelolt, az iranyitasa alatt all6 koltségvetési szerv vagy a tulajdonosi joggyakorlasa
alatt 4116 gazdalkodo szervezet. 2017 juniusdban a szaktarca vezet6je a Herman Ott6 Intézet Non-
profit Kft.-t jelolte ki a feladatra.

A Hermann Ott6 Intézet Nonprofit Kft. 2018 majusaban a Vibrocomp Kft.-t, az Argon-Geo Kft.-t és
a Geodézia Zrt.-t bizta meg a Budapest és vonzaskorzete stratégiai zajtérképének 2017. évi meg-
ujitasaval. Ezen feladat részeként késziilt el 2018 oktéberében Didsd Varos stratégiai zajtérképé-
nek feliilvizsgalata, 2016. évi forgalmi adatok alapjan. A Pest Megyei Kormanyhivatal Erdi Jarasi
Hivatala Kérnyezetvédelmi és Természetvédelmi F6osztaly PE-06/KTF/31211-1/2018. szami le-
velében jovahagyta Budapest és vonzaskorzete stratégiai zajtérképének 2017. évre vonatkozo
megujitasat, mivel az megfelel a hatalyos jogszabadlyi el6irdsoknak. A Budapest és vonzaskorzeté-
hez tartozé telepiilések - igy Diosd Varos - intézkedési tervének elkészitésére kotelezett szerve-
zet a telepiilés énkormanyzata. Di6sd Varos Onkormanyzata 2019 marciusaban bizta meg az
Akusztika Mérnoki Iroda Kft.-t Didsd telepiilés kozigazgatasi teriiletére vonatkoz6 2017. évi stra-
tégiai zajtérképre alapuld intézkedési terv feliilvizsgalatanak elkészitésével.
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Az elkészitett stratégiai zajtérkép alapjan megéallapitast nyert, hogy Didsd kozigazgatasi teriiletén
a kozuti kozlekedéstdl szarmazoé zaj a legjelentésebb. A vasuti kozlekedésb6l szarmazoé zajterhelés
joval kisebb teriiletet és kevesebb lakost érint, az egyéb kornyezeti zajforrasok nem meghataro-
z0ak. A zajcsokkentési intézkedési tervet ezért elsGsorban a kodzuti és a vasuti kozlekedési forras
altal kibocsatott zaj csokkentésére készitettiik.

Diosd telepiilésen nincs repulétér. Didsd kozigazgatasi teriiletét ugyanakkor a teriileti elhelyez-
kedésbdl adddban a Tokoli repiil6térhez kapcsol6do 1égikozlekedési zaj érinti. A zajterhelés mér-
téke 40 dB alatti, ami a zajterhelési hatarértékekrol szo616 kiilon jogszabalyban el6irt zajterhelési
hatarértékek, valamint a stratégiai zajtérképek készitésérol szolo kiilon jogszabalyban meghata-
rozott 45 dB zajjellemz6 alatt marad, igy figyelembevétele annak ellenére sem indokolt, hogy a
stratégiai zajtérképek kozott megjelent.

Avarosban nincs [PPC besorolasu, illetve egységes kornyezethaszndalati engedély alapjan miik6d6
ipari lizem, igy a stratégiai zajtérképek készitésérol sz6l6 jogi szabalyozas alapjan nincs lizemi
létesitmény miikodésébdl ered6 zajterhelés.

Jelen dokumentacid tartalmazza Didsd Varos stratégiai zajtérképére épiil6 intézkedési tervet, il-
letve az el8z6 zajtérképezési litem soran elkésziilt intézkedési terv feltilvizsgalatat. Nemcsak a va-
ros szamara javasolt intézkedéseket mutatjuk be, hanem az orszagos tervekben, a varos zajterhe-
lésére hatassal 1év6 tovabbi fejlesztésekkel is foglalkozunk.

3. Jogszabalyi hattér

Az EU 2002-ben fogadta el azt az iranyelvet, ami stratégiai zajtérképek és ezeken alapul6 zajvé-
delmi intézkedési tervek készitését irja el6:

- Europai Parlament és Tanacs 2002/49/EK iranyelve a kdrnyezeti zaj értékelésérdl és ke-
zelésérdl.

A fenti irdnyelv rendelkezéseinek hazai jogrendbe torténd atiiltetése a kovetkezd jogszabalyokkal
valosult meg:

- akornyezet védelmének altalanos szabalyairol sz6l6 1995. évi LIII. torvény,

- akornyezeti zaj értékelésérol és kezelésérdl sz6l6 280/2004. (X. 20.) Korm. rendelet,

- astratégiai zajtérképek, valamint az intézkedési tervek készitésének részletes szabalyai-
rol sz616 25/2004. (XI1. 20.) KvVM rendelet.

Az intézkedési terv készitése soran figyelembe vett egyéb dokumentumok:

- Kozuthalozat fejlesztési javaslat Didsd Varos kozlekedési rendjében (2017).

- Didsd varos telepiilésfejlesztési koncepcidja 2018.

- Dib6sd Varos Onkormanyzata Képviseld-testiiletének 23/2015. (XIL. 17.) szdmu rendelete
Di6sd Varos Helyi Epitési Szabalyzatarol.

- Korlatozott teherforgalmi ovezetek kialakitasa Diésd Varos kozlekedési rendjében
(2017).
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4. Zajegészségkarosito hatasa

A kellemetlen, vagy zavar6 hangot zajnak nevezziik, ami jellegzetes, tobbnyire nem kivanatos ur-
banizacids artalom, az élet velejaroja, azonban a felesleges zajkeltést meg kell sziintetni, vagy leg-
alabbis csokkenteni kell.

A hang zavar6 hatdsa - a WHO altal elfogadott meghatarozas szerint - a szervezet morfolégiai és
fizioldgiai valtozasa, amely funkcionalis teljesitménynek vagy a jarulékos stressz hatasok vagy
mas kornyezeti jelenségek kompenzalasanak képességében valé romlasdban mutatkozik.

A zajszennyezés specifikus egészségkarositd hatasai a kovetkezdk:

- azaj altal okozott hallaskarosodas

- abeszédkommunikacié akadalyozasa

- apihenés és alvas zavarasa

- apszichofizikai és a mentalis egészségre és teljesitményre gyakorolt hatdsok
- aszocidlis magatartdsunkra val6 hatasa.

Egészségre gyakorolt Zavar6 zaj- Vonatkoztatasi
Kornyezet 8 h:gités%)yk szint mértéke i [6ra]
Laeq [dB(A)]

Lakoteriilet - kiils6| Komoly kellemetlen ér- 55 16
zajterhelés zés, nappal és este

Komoly kellemetlen ér- 50 16

zés, nappal és este
Lakhely, beltér Beszéd érthetdség és 35 16
Bels6 haldszobak mérsékelt kellemetlen
érzés, nappal és este
Alvas zavarasa, éjjel 30 8
Iskolai  osztalyter-| Beszéd érthetéség infor-
mek és 6vodak, bol-| macidnyerés zavarasa, 35 tanitas alatt
cs6dék beltere lizenetkozlés zavardsa
O,VOdal,' bolcso,del ha- Alvas zavarasa 30 alvasidé
16szobdak, beltér
Iskola, jatszétér, Kellemetlen érzés, 11
kiiltér (kiils§ forras) >5 jaték kozben
Kérhdz, koérterem,| Alvaszavarasa, éjjel 30 8
belter Alvas zavarasa, nappal 30 16
és este

Ipari, Kkereskedelmi
bevasarld és kozleke- J .
dési teriiletek, bel- és Hallaskarosulas 70 24
kiltér

1. tablazat Zavard zajszintek tdjékoztato értékei (az Egészségiigyi Vildgszervezet jelentése alapjdan)

OLDAL 6

EMI-TUV-SUD Kft dltal MS 0924-012 szdmon MSZ EN ISO 9001:2015 szerint tanisitott szervezet
MSZ EN ISO 14001:2015 kornyezetirdnyitdsi rendszer az MS 0824,/K-90 jelentésszdmon bevezetve




Zajhatdsra specidlisan érzékeny intézmények

Bolcs6dék, 6vodak és iskolak kornyezetében a kritikus zajhatasok: a beszéd zavarasa, az infor-
macidvesztés (pl. megértés, olvasas elsajatitasa), lizenetkozlés zavarasa és kellemetlen érzés kel-
tése. Az osztalytermekben széban ko6zolt lizenetek meghallasa és megértése érdekében a hattér
zajszintje nem haladhatja meg a 35 dB(A) értéket a tanitasi id6 alatt. Hallaskarosult gyermekek
esetében még alacsonyabb hangnyomasszint sziikséges. Kiilsd jatszoterek esetében a kiils6 forra-
sokbdl ered6 zaj hangnyomasszintje ne haladja meg az 55 dB(A) értéket.

Koérhazakban a legtobb helyen a kritikus hatasok: az alvas zavarasa, kellemetlenségek és a kom-
munikacié hatranyos befolyasolasa, ideértve a figyelmeztetd jelekét is. Az éjszaka folyaman a
hangesemények értéke bels6 térben jo, ha nem haladja meg a 40 dB(A)-t. Mivel a betegek kevésbhé
tlirik a stresszt, a legtobb helyiségben, ahol a betegeket kezelik vagy megfigyelik, az egyenértékii
hangnyomasszint nem haladhatja meg a 35 dB(A) értéket. Az intenziv osztalyokon kiilonos figyel-
met kell forditani a hangnyomasszintekre.

Zaj okozta alvdszavar

Az alvaszavar a leglényegesebb kérnyezeti zajhatés. A nyugodt alvds nem csupan a napi faradal-
mak kipihenéséhez, hanem a test egészséges miikodéséhez is nélkiilozhetetlen.

Az alvaszavar leggyakoribb formai:

- azelalvas nehézsége (megnovekedett elalvasi id6)

- felébredés, vagy tul korai megébredés

- véltozas az alvés fazisainak szabalyossagaban vagy mélységében

- testhelyzet-valtozasok megnovekedett szama

- jarulékos fizioldgiai hatasok: megnovekedett vérnyomas, valtozas a szivritmusban, esetleg
arythmia, novekvd pulzusamplitidd, erek 6sszehtizédasa, 1égzésritmus valtozasa, stb.

Az alvas kozben atélt zajterhelésnek masodlagos vagy utéhatésai pl. az alvas min6ségének negativ
megitélése, megnovekedett fairadsagérzet, nyomott hangulat vagy kozérzet, ingerlékenység, le-
csokkent teljesitmény.

Ejszakai zaj

AT Zaj hatasa az alvasra
erossége

<30dB Bar a zajérzékenység egyénileg eltérd, a 30 dB-nél kisebb erejli zaj esetén alta-
laban nem észlelhetd jelentds biologiai hatas. Ez nem is meglepd, hiszen ez
nagyjabol a suttogas hangerejének felel meg.

30 -40dB |40 dB ahangereje egy csendes beszélgetésnek, vagy példaul egy halk madarcsi-
csergésnek. Ilyen erésségli zaj esetén mar tobbféle enyhe hatds megfigyelhet6:
alvas kdzbeni mozgasok, felébredés, zavart pihenés. A legérzékenyebbek a gye-
rekek, az idésebbek és a kronikus betegségben szenveddk.

40 - 55dB |[Az 55 dB egyenértékii egy kavéf6zo vagy egy elhalad6 auté hangjaval. Azoknal,
akik ekkora zajnak vannak éjjelente kitéve, mar egyértelmiien kimutathaték a
karos egészségi hatasok, kiilondsen a legérzékenyebbek korében.

>55dB 55 dB felett kezdddnek a jol hallhaté hangok, 70 dB felett pedig a mar idegesitd,
kellemetlen zajok, példaul a porszivo, a teherforgalom, vagy egy zajos étterem
zaja. Ezek a zajok mar fokozottan veszélyeztetik az egészséget, a sdlyos alvas-
zavarokon tul megnovelik a sziv- és érrendszeri betegségek kockazatat is.

2. tablazat Az éjszakai zajhatdsok alvdszavaro hatdsai (az Egészségiigyi Viladgszervezet jelentése alapjdn)
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Ajo6 alvashoz a szoban beliili zajszint nem 1épheti til a 45 dB értéket éjszakanként 10-15-nél tobb-
Szor.

Az alvaszavar elkeriilésére a folyamatos zajszint nem lépheti 4t a 30 dB(A) szoban beliili értéket.
Ha a zaj nem folytonos, a j6 alvashoz a szoban beliili zajszint nem lépheti tul a 45 dB értéket éjsza-
kanként 10-15-nél tobbszor. Erzékeny esetekben, veszélyeztetett személyek esetén szigorubb ko-
vetelményekre van sziikség.

5. A zajcsokkentés altalanos lehetoségei

Az intézkedési terv készitése sordn a hatékony zajcs6kkentést célzd intézkedéseket egyiittesen
kell, illetve a lehet6ségek mérlegelésével célszerti figyelembe venni.

A 25/2004. (XII. 20.) KvVM rendelet 10. § (2) pontja szerint a lehetséges zajcsokkentési intézke-
dések az alabbi hat csoportba sorolhatok:

- forgalomtervezés,

- teriilethasznalati tervezés,

- miszaki intézkedések a zajforrasoknal,

- csendesebb zajforrasok kivalasztasa,

- azaj csokkentése terjedés kdzben,

- szabalyozasi vagy gazdasagi intézkedések, 6sztonzok.

A 25/2004. (XIl. 20.) KvWM rendelet 10. § (4) pontja alapjan a zajforrasonként kiilénésen az alabbi
zajcsOkkentést célzo intézkedéseket kell alkalmazni:

a) Kozuti kozlekedés tekintetében:
- aforgaloms(riiség csokkentése,
- anehézjarmiivek részaranyanak csokkentése,
- sebességkorlatozas, forgalomcsillapités,
- ajarmipark feltjitasa,
- az utburkolat cseréje.

b) Vasuti kozlekedés tekintetében:
- asin és a kerék érdességének csokkentése,
- sebességkorlatozas,
- akerekek drnyékolasa, a felfliggesztés optimalizalasa,
- apdlya optimalizalasa és csillapitasa,
- avaganyok alépitményeinek megvalasztasa,
- ajarmivek fejlesztése,
- azaerodinamikai zaj csokkentése.

Diosd teriiletén a kovetkezd teriileteken lehet zajcsokkentést eredményezd intézkedéseket vég-
rehajtani:

A kozuti kozlekedés okozta zajterhelés lehetséges csokkentési intézkedései

Uthalézat fejlesztés
- a7.sz féut tehermentesitése,
- kozuthalézatok csomoépontjainak korforgalmi csomédpontta torténd atépitése,
- Uj ajtopalya kapcsolat l1étesitése,
- kapacitasbdvités,
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- 0j atkoto utak megépitése,

- gyalogjardak kiépitése,

- kerékparos uthalozat fejlesztése.

Forgalomtervezés, forgaloms(riiség csokkentése

- ajelz6lampak 6sszehangolt szabalyozasa, forgalomtdl fiigg6 szabalyozasa, éjszakai kikap-
csolasa (villog6 sargéara allitasa),

- ésszerl kozlekedési rend kialakitasa, d&tgondolasa,

- atomegkozlekedés fejlesztése, P+R parkolok l1étrehozasa,

- el6varosi kozforgalmu kozlekedés fejlesztése,

- (napszakfliggd id6szakos) forgalomelterelés.

Nehézgépjarmiivek részaranyanak csokkentése
- tranzit utvonalak kijel6lése az orszagos kozuthalézat-fejlesztés fiiggvényében,
- forgalom atterelése a kevésbé terhelt utakra,
- nehézgépjarmii forgalom (id&szakos) kitiltasa vagy korlatozasa.

Sebességkorlatozas/forgalomcsillapitas
- 30 km/h sebességkorlatozasu dvezetek létrehozasa,
- akozati forgalom (bizonyos jarmiifajtak) sebességének korlatozasa,
- asebességtullépések visszaszoritas,
- forgalomcsillapitott zonak kijelolése (gyalogos zdna, lako és pihenézoéna),
- azutvonalvezetésének attervezése, forgalomcsillapito szigetek elhelyezése.

Jarm{ipark feltjitasa
- kisebb zajkibocsatasu autébuszok (pl. hibrid) beszerzése.

Utburkolat cseréje
- alacsonyzaju koporéteg hasznalata,
- zajelnyel6 koporéteg alkalmazasa,
- razo savok megsziintetése,
- felesleges zajkelt6k kertilése (pl. rosszul szerelt csatornafedelek).

A vasuti kézlekedés okozta zajterhelés lehetséges csokkentési intézkedései

Forgalomtervezés:
- sebességkorlatozas.

Tertlethasznalat-tervezés
- védotavolsagok alkalmazasa,
- épiiletek arnyékold hatasanak kihasznalasa,
- védend6 homlokzatok akusztikai szempontbdl megfelel6 tajolasa.

Miiszaki intézkedések a vasuti zajforrasoknal
- asinpdlya és a kerék érdességének csokkentése,
- asinpdlya optimalizalasa, alépitmények kortltekinté megvalasztasa,
- apdlya allapotdnak javitasa, sinkdszortilés,
- miianyag féktuskok alkalmazasa,
- az acél hidszerkezeteken hangelnyel6k, beagyazott sinek, alkalmazasa, ill. burkolt hidak
alkalmazasa.

Csendesebb zajforrasok kivalasztasa és el6nyben részesitése kozutnal
- jarmtallomany fejlesztése,
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- aerodinamikus zaj csokkentése.

A kozuti és a vasuti kozlekedés okozta zajterhelés lehetséges csokkentési intézkedései:

Zajarnyékolas

- akusztikailag semleges épiiletek felhasznalasa zajarnyékolasra,

- éplletek kozotti, a zajterjedést elGsegitd szabad terek utélagos lezarasa,

- puffer épiiletek beiktatasa,

- zart épiilettdombdok, belsd udvarok, csendes lakdoldalak kialakitasa,

- azerkélyeket és balkonokat uigy kell kialakitani, hogy elkertiljék a nemkivanatos hangvisz-
szavertdéseket,

- alakdszobak zajszempontu elrendezése épiileten beliil agy, hogy a lakészobak a csendes
irdnyba nézzenek,

- novénysav telepitése (annak ellenére, hogy varoson beliili zajcsokkentd hatdsa minimalis,
a varosban él6k szubjektiv hangérzetére kedvez6 hatast gyakorol),

- meglévd zajarnyékold falak feltjitasa,

- Uj zajarnyékold falak elhelyezése.

Passziv akusztikai védelem
- azépiilet nyilaszarék hangszigetelésének megerdsitése.
Lehetséges telepiilésrendezési intézkedések

A telepiilésrendezés, valamint a varosfejlesztés soran arra kell torekedni, hogy a kiilonboz6 fel-
hasznalasu teriileteket és létesitményeket minél kisebb mértékben terhelje a mas tertiletekro],
létesitményektdl szarmazo zaj. A védendd tertletek (lakétertiletek) megfeleld kialakitasandl, il-
letve az ipari z6na kijel61ésénél az alabbi szempontokat kell figyelembe venni:

- a féforgalmi utak és vasutak mentén a lakoteriilet és az Ut és vasut kozott vegyes vagy
gazdasagi teriilethasznalat kijel6lése javasolt, esetleg egyéb épiilettel torténd zajarnyéko-
14s megvaldsitasa javasolt,

- célszer( az Ut és a lakdépiiletek kozé 2-3 emeletes raktar, szolgaltatd, kereskedelmi léte-
sitmény elhelyezése,

- kozlekedési rendszerhez igazitott telepiiléstervezés (fé6forgalmi utaktdl és vasutaktol vé-
d6tavolsag betartasa stb.),

- az épitési teriileteket oly mddon kell kijel6lni, hogy a kozlekedés ne névekedjen indoko-
latlanul,

- az iparteriletek és szolgaltato6 1étesitmények a helykozi kozlekedési és fékozlekedési ut-
vonalakhoz viszonyitott kedvezd elhelyezkedése.

6. Az intézkedési tervre vonatkozo eloirasok

Az ,intézkedési terv” Kifejezés a kornyezeti zajjal kapcsolatos problémak és hatasok kezelésére
kidolgozott tervet jelenti, amely magaban foglalja a zaj sziikség szerinti csokkentését. Az intézke-
dések alapjat, a stratégiai kiiszobérték tullépés mértéke, valamint az érintett lakosok szama je-
lenti.

Az intézkedési terv tartalmi kévetelményeit a 280/2004. (X. 20.) Korm. rendelet 5. melléklete, a
részletes szabalyokat a 25/2004. (XIL. 20.) KvVM rendelet 10. § tartalmazza.
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Diosd Varos teriiletén (2019. janudar 1-jétdl hatalyos egységes szerkezet(i helyi épitési szabalyzat
alapjan) nincs kijel6lt csendes teriilet, sem kiilonleges szempontok alapjan zajtél fokozottan vé-
dendd vagy védelemre szant teriilet.

A 280/2004. (X. 20.) Korm. rendelet alapjan az intézkedési tervben 5 évnél nem hosszabb hatar-
id6t tartalmazé zajcsokkentési vagy mas, a zaj elleni védelmet célz6 miiszaki, szervezési, telepii-
lésrendezési megoldasokat és egyéb intézkedéseket rangsorolva kell meghatarozni azokban az
esetekben, amikor a zajjellemzdk a zajtél védendd vagy védelemre szant teriileteken a kovetkezd
stratégiai kiiszobértékeket meghaladjak:

- lizemi létesitmény esetén Lgen = 56 dB, Lgje = 50 dB,
- kozlekedési zajforras esetén Lgen = 73 dB, Lgjer = 65 dB.

A 280/2004. (X. 20.) Korm. rendelet alapjan az intézkedési tervben 10 évnél nem hosszabb hatar-
id6t tartalmaz6 zajcsokkentési vagy mas, a zaj elleni védelmet célz6 miszaki, szervezési, telepii-
lésrendezési megoldasokat és egyéb intézkedéseket rangsorolva kell meghatarozni azokban az
esetekben, amikor a zajjellemzdk a zajtol védendd vagy védelemre szant teriileteken a kovetkezd
stratégiai kiiszobértékeket meghaladjak:

- lizemi létesitmény esetén Lgen = 46 dB, Lgjer = 40 dB,
- kozlekedési zajforras esetén Lge, = 63 dB, Lgjer = 55 dB.

Az intézkedési terv csak akkor lehet eredményes, amennyiben az a kozlekedésfejlesztési tervvel,
kornyezetvédelmi, varosrendezési, telepiilésszerkezeti tervvel 6sszhangban van, és annak intéz-
kedéseit, lehetGségeit, célkitiizéseit figyelembe veszi. Ez azt is jelenti, hogy az intézkedési tervet
csak Didsd fejlesztési terveinek ismeretében lehet elkésziteni, ill. a varosi és egyéb tervek készité-
sénél figyelembe kell venni a zajvédelem célkitlizéseit. A zajforrasnal elvégzett, megel6zést célzd
zajcsOkkentési intézkedések az intézkedési tervben elsébbséget kell, hogy kapjanak.

Az intézkedési terv nem csak egy specidlis szakteriilet - a kornyezeti zaj- és rezgésvédelem - fel-
adata és kotelezettsége, hanem egy igen szertedgazoé egyiittmiikodést, sokszereplds egyiittgondol-
kodast igényl6 szakmai feladat. Ennek megfelel6en a hatékony zajcsokkentés tébb szaktertilet
(kornyezetvédelmi, urbanisztikai, épitémérnoki, kozlekedésmérnoki, stb.) egyiittmiikodését
varija el és feltételezi.

7. A szamitasba vett zajforrasok leirasa

A jogszabalyi kovetelményeknek megfelel6en a stratégiai zajtérképek Didsd Varos kozigazgatasi
tertiletén a napjainkra kialakult kozuti forgalomra, és vasuti forgalomra, mint zajforras csopor-
tokra késziiltek el, ugyanis Didsd tertiletén nem talalhaté repiil6tér és nem miikodik a zajtérképe-
zési szempontoknak megfelel6 egységes kornyezethasznalati engedély koteles (IPPC besorolasud)
ipari tizem.

7.1. Kozuti forgalom

Didsd kozigazgatasi teriiletére elkészitett stratégiai zajtérkép az aldbbi nagyforgalmu koézutat, va-
lamint a kilon jogszabaly szerinti - a kiszolgal6 utak és atmend forgalom nélkiili utak kivételével
- egyéb kozutakat vette szamitasba:
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- MO autdpalya,

- 7-es szamd els6érendi f6ut (Balatoni ut),

- 8102 jelli 6sszekotdut (Szabadsag ut, Tétényi utca),
- Sashegyi utca,

- Kossuth Lajos tut,

- Petéfi Sandor utca,

- Homokbanya utca,

- Fenydsor utca,

- Vadvirag utca,

- Vadroézsa ut

- Barackos ut (Torokvolgyi ut és Tatika utca kozotti szakasza).

A kozuti forgalmi adatok eléallitasa forgalmi modell segitségével tortént, keresztmetszeti és cso-
méponti forgalomszamlalassal meghatarozott forgalomnagysag (ANF) alapjan. A kozuti jarmtivek
besoroldsa harom akusztikai jarmiikategériaba tortént. Az utburkolatok kopoéréteg szerinti beso-
valo mindségd, a ,B”, ,,C” és ,D” kategdridkat 6sszevonva kozepes vagy atlagos mindségii és az E”
kategoria rossz mindségii burkolat. A sebességviszonyok esetében az egyes Utszakaszokra a kiilon
jogszabdlyban el6irt megengedett sebességeket vonatkoztatta a zajtérképet készit6 szakérto.

Zajarnyékol6 létesitmények taldlhatéak az MO autédpalya mentén (szinte a teljes didsdi szakasz
mindkét oldalan), valamint a 7 sz. f6Ut bevezetd szakaszanak jobb oldalan a Szabadsag utcaig.

7.2. Vasiti forgalom

Diosd Varos kozigazgatasi tertiletén halad keresztiil a 40a Budapest-Pusztaszabolcs vastutvonal. A
2016. évi vasuti forgalmi adatokat a rendeletnek megfelelé napszaki bontasban a MAV Zrt. szol-
galtatta.

7.3. Légikozlekedési forgalom

Di6sd kozigazgatasi teriiletén nincs repiil6tér. A varost tertleti elhelyezkedéséb6l adéddan a To-
kol repiil6térhez kapcsolddoé 1égikozlekedési zaj érinti, ez a zajterhelés azonban nem jelentds. A
légikozlekedéstdl szarmazo zajterhelés Didsd kozigazgatasi teriiletén 40 dB alatti, ami a zajterhe-
lési hatarértékekrdl szdlo kiilon jogszabalyban el6irt zajterhelési hatarértékek, valamint a
25/2004. (XIl. 20.) KvVM rendeletben meghatarozott 45 dB zajjellemz6 alatt marad, igy figyelem-
bevétele nem indokolt.

7.4. IPPCbesorolasu iizemi létesitmények

Didsd Varos kozigazgatasi teriiletén beliil nem talalhaté a stratégiai zajtérképek elkészitésére vo-
natkozo kiilon jogszabalyban meghatarozott feltételek szerint egységes kornyezethasznalati en-
gedélykoteles, azaz IPPC besorolasu lizemi létesitmény.
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8. Stratégiai zajtérképezés eredményeinek osszefoglalasa
8.1. Kozuti forgalomtél szarmazoé zajterhelés
Az egész napi zajterhelés (Lge) értékelése
Kiilon6sen magas a zajterhelés (Lgen > 75 dB) a
- Szabadsag u. (Kébanyai u. - M0 autépalya) mentén 7 db lakdépiilet
kornyezetében.
Nagyon magas a zajterhelés (Lgen = 70-75 dB)

- Szabadsagu.

- Balatoni ut (Homokos u. - Kavicsos u.) 1 db lakéépiilet

- 7 sz.féut (Muskatli u. - Gyar u.) 2 db lakéépiilet

- 7 sz. féut (Szabadsag u. - autépalya lehajtd) 1 db lakoépiilet

kornyezetében.
Magas a zajterhelés (Lgen = 65-70 dB)

- 7.sz. féat menti lakdépiiletek jelentds része

- Hovirag u. és a Nefelejcs u. kozott elhelyezked6 néhany lakdépiilet
- Nefelejcs u. és a Palma u. k6zo6tt néhany lakéépiilet

- Tétényi u. 3 db lakdépiilet

- AranyJanos u. és a 7. sz. féut kozott szamos lak6épiilet

- Egettvolgyi Gt néhany lakéépiilet

- Kokorcsin u. és az M0 autépalya kozott 1 db lakoépiilet

kérnyezetében.

Az éjszakai idGszak zajterhelésének (L) Kiiszobértékhez viszonyvitott értékelése

Ejjel 10 dB feletti konfliktus van:
- Szabadsagu. 19 db lakdépiiletnél.
Ejjel 5-10 dB kozotti konfliktus van szamos épiilet kérnyezetében, igy

- Szabadsagu.
- Arany Janos u. és a 7. sz. fout kozott néhany lakéépiilet
- 7.sz. f6at mellett néhany lakéépilet.

Ejjel 0-5 dB kozotti konfliktus van szamos épiilet kornyezetében, igy

- 7.sz. féat menti lakéépiiletek jelentds része

- Szabadsag u. és az M0 autopalya kozotti lakdépiiletek jelentds része
- Szabadsag u. és a K6banyai ut kozotti néhany lakéépiilet

- Hévirag u. és a Nefelejcs u. kozott elhelyezkedd néhany lakoépiilet

- Nefelejcs u. és a Palma u. k6zo6tt néhany lakéépiilet

- Tétényiu.

- Egettvolgyi it és a Szabadsag u. kozotti néhany lakéépiilet.

- Kaktusz u. és a Narcisz u. kozott 2 db lakéépiilet.
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Erintettség értékelése

Az érintettségi szam megmutatja azon személyek becsiilt 1étszamat, akik olyan lakéépiiletekben
élnek, ahol a legzajosabb homlokzatot érd zajterhelés 4 m-rel a talajszint folott a 3. tablazat vala-
melyik savjaiba esik.

Megjegyzés:

A stratégiai zajtérkép elkészitésére vonatkozd kiilon jogszabalyban el6irtak szerint szamitva, az
érintettségi szam meghatarozasanal minden egyes épiilet a legzajosabb homlokzat szerinti savba
esik. Nyilvanvalo, hogy azok a lakosok, akik az éptilet nem zajforras felé néz6 oldalan laknak ke-
vésbé érintettek, jelen rendelet szerinti érintettségi szam a tényleges helyzetet bizonyos mérték-
ben tdlbecsléssel hatdrozza meg. Az érintettségi adatok a 3. tablazatban lathatdk.

Zajszint- Len
tarto- Erintett Lakéépiiletek [Ovodak, bolcs Iskolak Kérhazak
many | lakosok szama szama dék szama* szama* szama

[dB] 2011 | 2016 | 2011 | 2016 | 2011 | 2016 | 2011 | 2016 | 2011 | 2016

55-60 1100 1400 351 398 0 0 1 1 0 0
60-65 600 700 194 214 0 0 0 1 0 0
65-70 300 300 85 91 0 0 1 0 0 0
70-75 100 100 23 28 0 0 0 0 0 0
>75 0 0 2 6 0 0 0 0 0 0
Zajszint- Lejjer
tarto- Erintett Lakéépiiletek [Ovodak, bolcsé{  Iskolak Kérhazak
many | lakosok szama szama dék szama* szama* szama
[dB] 2011 | 2016 | 2011 | 2016 | 2011 | 2016 | 2011 | 2016 | 2011 | 2016
50-55 | 700 | 900 | 241 | 262 0 0 1 1 0 0
55-60 | 500 | 500 | 110 | 121 0 0 1 1 0 0
60-65 | 100 | 200 | 42 49 0 0 0 0 0 0
65-70 0 0 9 14 0 0 0 0 0 0
>70 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

3. tablazat: A kézuti forgalom érintettsége 2011. és 2016. évekre Lden és Léjie zajjellemzére (*: éjjel az
érintettség nem jelent konfliktust)

2016. évben nappal 55 dB feletti zajszinttel érintett lakossag 2500 6, éjszaka 50 dB feletti zaj-
szinttel érintett lakossag 1600 f6.

Didsd lakososainak szama 2011. évben 9522 {6 (forrds: Magyarorszag kozigazgatasi helynév-
konyve 2012. januar 1.), 2016. évben pedig 10148 6 (forras: Magyarorszag kozigazgatasi hely-
névkonyve 2017. januar 1.).

A 2011. évi stratégiai zajtérkép érintettség szamitasaval osszehasonlitva a 2016. évi érintettségi
adatokat, megallapithatd, hogy nappal 55 dB feletti zajterheléssel érintett lakosok szama 400 f6vel
novekedett, éjjel 50 dB feletti zajterheléssel érintett lakosok szdma pedig 300 f6vel novekedett.
Az érintettség ezen eredményei alapjan kijelenthetd, hogy az Lsen = 55 dB értéknél nagyobb zaj-
terhelésnek kitett didsdi lakosok szama nappal 3 %-kal, mig éjjel Lgjer = 50 dB-nél nagyobb zajter-
helésnek kitett didsdi lakosok szama 2 %-kal novekedett meg, mint azt a 4. tablazat szemlélteti.

OLDAL 14
EMI-TUV-SUD Kft dltal MS 0924-012 szdmon MSZ EN ISO 9001:2015 szerint tanisitott szervezet
MSZ EN ISO 14001:2015 kornyezetirdnyitdsi rendszer az MS 0824,/K-90 jelentésszdmon bevezetve



Lden
Erintett lakosok szama [%] Novekmény
2011 2016 [%]
Lgen > 55 dB 22 25 3
Lsjier > 50 dB 14 16 2

4. tablazat A kézuti zajjal valo terheltség teljes lakossdagszamhoz viszonyitott értékelése 2011. és 2016. évekre

A stratégiai kiiszobérték feletti zajjal érintett lakosok szdmanak novekedése kapcsolatba hozhatd
a varost érint6 kozuti forgalom névekedésével. Ezen feliil az utak kornyezetében a nem megfelel
teriiletrendezési és tertilet-felhasznalasi tevékenységek is el6idézhetik az érintettség novekedé-
sét. Az érintettséget kedvezétleniil befolyasolja tovabba, amennyiben az 4j lakéépiiletek épitésé-
nél a nem megfelel6en atgondolt tervezés kovetkeztében nem kap kell6 figyelmet a sziikséges vé-
détavolsagok betartasa, az épliletek zajszempontbdl is kedvez6 elhelyezkedése (zart éptilettom-
bok, bels6é udvarok, csendes lak6oldalak kialakitasa, nyilaszarok utcafronti elhelyezésének elke-
rilése).

Az épiiletek elhelyezkedésénél a zaj elleni védelem hattérbe szoritasa kedvez6tlen hatassal lehet
a zajterhelésnek kitett lakosok szdmaéra, illetve az érintettség novekedését eredményezi az utak
felé nézo épiilethomlokzatok kialakitasa. Megjegyezziik, hogy a stratégiai zajtérképek kiértékelési
mébdszere a csendes lakdoldalak kialakitasara irrelevans, ugyanis az épiilet teljes lakdészamat a
legzajosabb homlokzathoz rendeli hozza.

8.2. Vasiuti forgalomtodl szarmazo zajterhelés

Az egész napi zajterhelés (Lgen) értékelése

Diosd Varos lakéépiileteit nem éri sem kiilondsen magas (Laen > 75 dB), sem pedig nagyon magas
(Laen = 70-75 dB) zajterhelés.

Magas a zajterhelés (L4en = 65-70 dB) a 40. sz. vastutvonalszakasz kdrnyezetében:

- Jobb oldalon a Diéfasor u. mellékutcajdban 1 db lakéépiiletnél.
- Bal oldalon a Szajké u. és a Sashegyi u. kozott 3 db lakdépiiletnél
- Bal oldalon a Szajké u. és a Hatty u. kozott 2 db lakéépiiletnél.

Ejjel 10 dB feletti konfliktus nincs egyetlen diésdi lakéépiiletnél sem.

Ejjel 5-10 dB kozotti konfliktus van a 40. sz. vastitvonalszakasz esetében:

- Jobb oldalon a Diéfasor u. mellékutcajanak 1 db lakéépiiletnél

- Bal oldalon a Szajkd u. és a Sashegyi u. kozotti 3 db lakdépiiletnél

- Bal oldalon a Diéfasor u. és a Hattyud u. k6zott néhany lakéépiileténél

- Bal oldalon a Hatty u. és a Szajko u. kzotti néhany lakdépiiletnél

- Bal oldalon a Pelikan u. és a Sashegyi u. keresztez6désénél 1 db lakdépiiletnél
- Jobb oldalon a Diéfasor u. 2 db lakdépiileténél.
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Ejjel 0-5 dB kozotti konfliktus van szamos diésdi lakéépiilet kérnyezetében, igy a 40. sz. vasttvo-
nalszakasz esetében:

- Bal oldalon a Szajké u. és a Sashegyi u. k6zott 8 db lakédépiiletnél,
- Bal oldalon a Szajké u. és a Hattyu u. kozott 2 db lakéépiiletnél.

Erintettség értékelése

Az érintettségi szam megmutatja azon személyek becsiilt 1étszamat, akik olyan lakéépiiletekben
élnek, ahol a legzajosabb homlokzatot éré zajterhelés 4 m-rel a talajszint fol6tt az 5. tablazat vala-
melyik savjaiba esik.

Megjegyzés:

A stratégiai zajtérkép elkészitésére vonatkozd kiilon jogszabalyban el6irtak szerint szamitva, az
érintettségi szam meghatarozasanal minden egyes épiilet a legzajosabb homlokzat szerinti savba
esik. Nyilvanvalo, hogy azok a lakosok, akik az éptilet nem zajforras felé néz6 oldalan laknak ke-
vésbé érintettek, jelen rendelet szerinti érintettségi szdm a tényleges helyzetet bizonyos mérték-
ben tdlbecsléssel hatdrozza meg. Az érintettségi adatok az 5. tdblazatban lathatdk.

Zajszint- Laen
tarto- Erintett Lakéépiiletek [Ovodak, bolcsd Iskolak Kérhazak
many | lakosok szama szama dék szama* szama* szama
[dB] 2011 | 2016 | 2011 | 2016 | 2011 | 2016 | 2011 | 2016 | 2011 | 2016
55-60 200 200 90 64 0 0 0 0 0 0
60-65 100 0 29 13 0 0 0 0 0 0
65-70 0 0 11 3 0 0 0 0 0 0
70-75 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
>75 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Zajszint- Lijjer
tarto- Erintett Lakéépiiletek [Ovodak, bolcsd Iskolak Kérhazak
many | lakosok szama szama dék szama* szama* szama
[dB] 2011 | 2016 | 2011 | 2016 | 2011 | 2016 | 2011 | 2016 | 2011 | 2016
50-55 200 100 75 44 0 0 0 0 0 0
55-60 0 0 19 13 0 0 0 0 0 0
60-65 0 0 6 0 0 0 0 0 0 0
65-70 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
>70 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

5. tablazat: A vasuti forgalom érintettsége 2011. és 2016. évekre Laen €s Lejjel zajjellemzére (*: éjjel az
érintettség nem jelent konfliktust)

2016. évben nappal 55 dB feletti zajszinttel érintett lakossag 200 {8, éjszaka 50 dB feletti zajszint-
tel érintett lakossag 100 f6.

A 2011. évi stratégiai zajtérkép érintettség szamitasaval 6sszehasonlitva a 2016. évi érintettségi
adatokat, megallapithato, hogy nappal 55 dB feletti zajterheléssel érintett lakosok szama 100 fével
csokkent, éjjel 50 dB feletti zajterheléssel érintett lakosok szdma pedig 100 f6vel csokkent. Az
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érintettség ezen eredményei alapjan kijelenthetd, hogy az La., = 55 dB értéknél nagyobb zajterhe-
lésnek kitett diosdi lakosok szama nappal 1,2 %-kal, mig éjjel Lgjes = 50 dB-nél nagyobb zajterhe-
lésnek kitett didsdi lakosok szama 1,1 %-kal csokkent, amit a 6. tablazat szemléltet.

Lden
Erintett lakosok szama [%] Novekmény
2011 2016 [%]
Lgen > 55 dB 3,2 2,0 -1,2
Léjjel> 50dB 2,1 1,0 -1,1

6. tablazat A kézuti zajjal valo terheltség teljes lakossdgszamhoz viszonyitott értékelése 2011. és 2016. évekre

Osszehasonlitva a stratégiai zajtérképezéshez felhasznalt 2011. és 2016. évi vasuti forgalmi ada-
tokat, megallapithato, hogy a vasuti forgalom mértéke az 5 év alatt csokkent, ezzel parhuzamosan
a kozleked6 vonatok hossza rovidebb lett, a haladasi sebességiik pedig kisebb. Ezek a koriilmé-
nyek egyiittesen alacsonyabb vasuti zajkibocsatashoz vezettek, ami az érintettség pozitiv iranyu
valtozasat, azaz csokkenését eredményezte.

8.3. Légiforgalom

Di6sd tertiletén nem talalhaté repiil6tér. Teriileti elhelyezkedésébdl addddan a Tokoli repiilftér
zajkibocsatasa Didsd varosat is érinti, ez a zajterhelés azonban nem jelentds. Egyetlen lakééptile-
tet sem ér Laen = 40 dB feletti zajterhelés. A 1égikozlekedésitdl szarmazo zajterhelés mértéke Didsd
teljes teriiletén 40 dB alatti, ami a zajterhelési hatarértékekrdl sz6l6 kiilon jogszabalyban eldirt
zajterhelési hatarértékek, valamint a kiilon jogszabalyban meghatarozott 45 dB zajjellemz6 alatt
marad, igy figyelembevétele annak ellenére sem indokolt, hogy a stratégiai zajtérképek kozott
megjelent.

8.4. IPPCbesorolasu iizemi létesitmények

Diosd Varos kozigazgatasi teriiletén beliil nem talalhat6 a stratégiai zajtérképek készitésérol szolo
kiilon jogszabalyban meghatarozott feltételnek megfeleld IPPC besorolasy, illetve egységes kor-
nyezethasznalati engedély alapjan m{ikodo lizemi létesitmény.

9. Problémak és fejlesztésre szorulo helyzetek feltarasa

Di6sd telepiilés Budapest kozvetlen szomszédsagaban fekvé, Erd és Torokbalint telepiilésekkel
hataros, Pest megyei telepiilés. A varos kozlekedési ellatottsaga jonak, és fekvésébdl adéddan sze-
rencsésnek mondhaté. Gyorsan és kozvetleniil elérhetd az M0 autéut és a 7. sz. f6ut is azzal egyiitt,
hogy a kdzpont, stir(in lakott részeit elkertilik az orszagos fé6uthalozati elemek.

A kozteriiletek keskenyek és ritkdsan helyezkednek el, a telkek pedig hossztiak és altaldban kes-
kenyek (gazdalkodasi telkek). A konzervalddott telepiilésszerkezetben nem alakultak ki termé-
szetes mdédon utcak, terek, ahogy az a torténelmileg kialakult telepiilésekre altalaban jellemzé.
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A Dibsd északi hataranak kozelében halad az MO gyorsforgalmi ut. A 7. szdmu utnal kialakitott
csomépont kivalé lehetdsséget biztosit Diésd szamara az orszagos féuthalézathoz (M7, M1) valé
csatlakozashoz. Az MO autout a telepiilés tertileti egységét megosztja. A gyorsforgalmi ut északon
egy kis részt valaszt el a telepiiléstdl, mig Torokbalint és Budapest kozigazgatasi teriilete mellett
jelentds lakdteriilet részt kiilonit el a belteriiletbdl. Ezek a teriiletegységek a gyorsforgalmi 1t fe-
letti hidakon keresztil kozelithet6k meg.

A varost északkelet-délnyugat iranyban szeli at a 7. szamu els6rend f6ut, melyhez harom korfor-
galmu csomoépontban csatlakoznak a varos gytijtéutjai. A 7. sz. f6ut kettévagja Didsd teriiletét, igy
a varost az &tmend forgalom terheli, forgalmi torl6das esetén az 6nkormanyzat altal kezelt gy(ijt6-
és kiszolgal6 utakat menektilési itvonalként hasznaljak a kozleked6k.

A 8102 jelli 6sszekot6 ut Didsd Varos belteriiletén 1évé szakasza a Tétényi ut - Szabadsag utca -
Torokbalinti at. A Szabadsag utca a 7. szamu féutat Didsd északkeleti végénél keresztezi, jelz6-
lampas forgalomiranyitast csomdpont. A 8102 j. 6k. it kapcsolatot teremt Torokbalint, Budakeszi,
illetve Nagytétény és a 6. sz. fout felé. A Szabadsag utca és az MO gyorsforgalmi ut kozé zartan laké
tertleti rész talalhatd, melynek kiszolgalasat ez az ut biztositja.

A telepiilés gylijt6 dtjainak feladata a telepiilés egymastol elkiiloniil6 teriilet egységei gépjarmi
forgalmanak 6sszegytijtése, ill. szétosztasa és kapcsolat biztositasa a f6halézati utakhoz. A kapcso-
lati funkci6 mellett azonban megjelenik a feltaré feladatuk is. A varosi uthaldzatban jelentds szer-
kezeti elem az északnyugat - délkelet irdnyti Homokbdanya utca és a Feny&sor utca, melyek az
északi varosrészt, valamint az ipari gazdasagi teriiletet kapcsoljak dssze a 7 sz. féattal és a varos-
kozponttal.

A helyi kézuthalézat kiszolgal6 utjai gytijt utakhoz csatlakoznak, egy-egy teriiletegységen beliili
lokalis tertiletszerkezeti elemek. Az adott teriilet hasznositasaval kapcsolatos kozlekedési igénye-
ket elégitik ki. Feladatuk a telepiilésen 1év6 intézmények, lakohelyek megkozelitésének biztosi-
tasa.

A meglévd lako utcak kiépitettsége valtozo, a burkolatok szélessége 2,5 és 4,50 m kozotti, szegély
nélkiili vagy egyoldali szegéllyel ellatott aszfalt vagy murva burkolatu utak, a vizelvezetést ahol a
szabalyozasi vagy telekhatar engedi, arok biztositja, a burkolatok mellett folyamatos jarda nincs,
a kapubehajtok kialakitasa valtozé.

Kiilonleges teriilete a varosnak a tipikus torténelmi telepiilésrész, az O-falti. A varosrészre jel-
lemz§ a sziik koztertiiletek, a slirin valtoz6 magassagi viszonyok, jelzétablakkal szabalyozott egy-
irdnyn utszakaszok és zsakutcak. Kozlekedési szempontjabdl alapos helyismeretet igényel, igy
gépkocsiforgalma leginkabb célforgalom, az &tmend forgalom szamara teljesen atlathatatlan.

Didsd Varos tertiletén 6nall6 kerékparut nincs. Jelenleg a telepiilési, aszfalt burkolatd utakon ,Ke-
rékparos nyom” kertlt kijel6lésre, ahol a kerékparos forgalom elvalasztdsa a kozuti jarmiiforga-
lomto] nem feltétleniil sziikséges, vagy a szabalyozasi szélességen beliil valamilyen okbdl ez nem
megval6sithatd. A kerékparos nyom a jarmiivezet6k szamara figyelem felhiv6 hatasu, a kerékpa-
rosoknak pedig a haladas nyomvonalat, irdnyat jelzi. Kerékparos nyom alkalmazhaté a normal
szélességli forgalmi savon beliil (3,0-3,5 m). Diésdon jelenleg kerékparos nyom a Feny6sor utcan,
a Homokbanya utcan, a Volgy - Pet6fi Sdndor - Kossuth Lajos - Rakdczi Ferenc utca nyomvonalon
kertilt kijel6lésre.

Didsd Varos kozigazgatasi tertiletén 6nallé gyalogos zdnak, jelentésebb sétald utak nem keriiltek
kialakitasra. Jellemz6, hogy a gy(ijt6 utak mellett is csak egyoldali jardak épiiltek ki. Nagyon sok
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utca jelenleg is foldut, j6 esetben murva burkolaty, gyalogjarda kiépitése a sziik szabalyozasi szé-
lesség miatt nem lehetséges.

Didsd Varos foldrajzi elhelyezkedésébdl addddan kedvezd helyzetben van a kozosségi kozlekedési
kiszolgalasat tekintve. A kozuati kozosségi kozlekedést a VOLABUSZ autébusz jaratai biztositjak. A
jelenlegi autébusz jaratok a 7. sz. Ut feletti teriilet és a varoskozpont teriiletét feltarjak, kb. egyen-
letes 400 méteres ragyalogolasi tdvolsagra talalhaték a megéallohelyek. A teriilet tomegkozleke-
dési lefedettsége kis teriiletet leszamitva jonak mondhaté. Kivételt képez a 7. sz. Gt alatti teriilet,
ahol a ragyalogolasi tavolsag tobb mint 400 méter. Ennek a tertiletnek az elérését a tavlatban biz-
tositani kell. Itt a sziik szabalyozasi szélességii kiszolgald uton orszagos tomegkdzlekedési jarat
nem tud kozlekedni. A meglév6 buszmegalldk csak egy része épiilt buszobolben. A megépiilt gya-
logos peronok tobbsége es6bedll6 nélkiil 1étesiilt. A Vadrézsa utcan (Bazavirag utcanal) buszfor-
dul6 kialakitasara kertilt sor.

Jelenleg a varos uthal6zatara jellemzd a vonali sebességkorlatozas, mely 40 km/h vagy 30 km/h,
illetve a teleptilés egyes teriiletei Lakoé-pihend 6vezetbe tartoznak.

A 40km/h sebességkorlatozas a gy(ijt6 utakon keriilt bevezetésre, igy a Homokbanya utca Pet6fi
Sandor utca feletti szakaszan a Vadvirag utcaig. A Vadvirag utcan 30 km/h sebesség korlatozas
van, melynek betartasat a kiépitett sebességcsokkent6 kiiszobok biztositjak. A Vadroézsa utca Vad-
virag és Kébanyai utca kozotti szakaszan, illetve a K6banyai aton 40km /h sebességkorlatozas van
érvényben. A Pet6fi Sandor utca, Kossuth Lajos utca, Rakéczi Ferenc utca a varoskozpont feltaré
gylijtéutja. Az Gton a Gyar utcatol a Szabadsag utcaig 30 km/h sebességkorlatozas keriilt beveze-
tésre.

A Rakoczi Ferenc utca a Szabadsag utca iranyabél a Hunyadi Janos utca felé egyiranyu forgalmu.
A Kossuth Lajos utca Sashegyi utca és Rakoczi Ferenc utca k6zotti szakasza korlatozott athajtast
biztosit a kihelyezett jelz6tablak miatt a reggeli 6rakban.

7. szamu féuttdl délre fekvo teriileteken rendkiviil kis szabalyozasi szélességliek a kozteriiletek, a
Homokos, és Kavicsos utcak Laké-pihend 6vezetnek vannak kijeldlve.

A tervezési teriileten beliil kozteriileten a kdzlekedd utak mentén az Gtra merdleges, ferde, illetve
parhuzamos felallassal talalhatok parkoléhelyek. A kozintézmények (Onkormanyzat, iskola, or-
vosi rendel6 stb.) kozelében kevés a parkoldhely. A parkoléhelyek csak zoldtertilet rovasara lettek
kialakitva a kozleked6 tutra rafiizve. A belsé lakotelepi részen sincs megfelelé parkoldhely ki-
épitve. A Gardonyi Géza utcai iskolanal a parkolasi, megallasi gondok enyhitésére az arok lefedé-
sével oldottak meg a parhuzamos parkolék kialakitasat.

Didsd Varos teriiletén a f6forgalmi és forgalmi uthal6zaton a korabban atépiilt csomépontoknal a
gyalogos forgalom biztonsagara kijelolt gyalogatkelShelyek 1étesiiltek. A varos kezelésében 1év6
uthalézaton csak a varoskozpontban, valamint a Pet6fi SAndor utcaban az iskolanal 1étestltek ki-
jelolt gyalogatkel6helyek.

A telepiilés uthalézatat szilard burkolatu, stabilizalt burkolatd (készoéras, murva) és foldutak al-
kotjak. A burkolt utak jellemzden aszfalt burkolattal és térké burkolattal rendelkeznek. A nagy
atmend forgalmat lebonyolito helyi gy(ijtéutak mind aszfalt burkolattal vannak ellatva, mig a lako
és kiszolgal6 utak vegyes kialakitasu burkolatokkal rendelkeznek.

A telepiilés kozigazgatasi teriiletének déli részén huzodik a Budapest-Pusztaszabolcs vasutvonal,
ami a napjainkban eurépai szinvonalon kiépiil6, el6varosi forgalomra tervezett jellegével, a Nagy-
tétény-Didsd vasutallomassal varhatoéan a kotottpalyas kozlekedést is vonzéva teheti a telepiilés
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lakdi szamara. E fejlesztési munkalatok révén Didsd bekapcsolédhat a korszert elévarosi kozle-
kedésbe, amely a nagyszerd kozuti megkozelitési lehetéségeken kiviil nagyon gyors és kényelmes
elérhet6séget biztosit a Févaros, illetve a kérnyezd nagyobb telepiilések iranyaba. Kedvezétlen a
vasuti kozlekedés szempontjabdl, hogy Didsd kozigazgatasi teriiletén beliil nincs vasutallomas,
vasuti megall6. A vasuti kozlekedés terén a varos kiszolgalasat keleti iranyban a Nagytétény-Didsd
elnevezésili vasutdllomas biztositja Budapest XXII. keriiletében, Nagytétény tertiletén. A vasutal-
lomas a Balatoni it - Tétényi ut iranyabél kozelithetd meg. Nyugati iranyban az Erdliget vastti
megalléhely talalhaté, Erd varos kozigazgatasi teriiletén. Ez a megallohely a Balatoni titon érheté
el.

A varos lakossaganak dontd tobbsége - jo kozlekedési kapcsolat révén - napi szinten ingazik a
kornyezd telepiilésekre, mivel helyben kevés szdmd munkalehet6ség all rendelkezésre. Emellett
a févarosi vagy szomszédos telepiilések intézményrendszerét hasznalja, mivel Diésd els6sorban
alapfoku szerepkord intézményekkel rendelkezé telepiilés.

Ajelenlegi kozuthal6zat nem alkalmas a megnovekedett autéforgalom és parkolas, valamint a va-
roson beliili tomegkozlekedés kiszolgalasara. Ebbdl kifolydlag keleti irdnyba, Térokbalint, Diésd
és a févaros XXII. keriilete felé térségi jelent6ségii hal6zatfejlesztés igénye meriil fel, melynek célja
a teleptilések egymas kozotti forgalmanak elésegitése, valamint a jelenlegi forgalmi igényeket ki-
szolgalni nehezen képes mai athalézat kiegészitése.

Azonban nem csak a kiils6 kapcsolatokat biztosit6 uthalézat fejlesztése sziikséges, hanem a varos
bels6 kapcsolatrendszerét megvalosito bels6 kozlekedési hal6zatanak fejlesztése is, amelynek f6
tengelye a f6térhez kapcsol6dé féutca kialakitasa. A gyalogos zdna keresztiilvezet a varos koz-
ponti tertiletein és 6sszekoti azt az intézményi teriiletekkel, valamint a rehabilitalt gazdasagi te-
riletekkel.

A bels6 kozlekedéshal6zat masodik fontos eleme egy belsé koruthalézat kialakitasa, amelynek
legbels6 eleme a 7. sz. f6ut melletti intézményi, telepiiléskdzponti zénat koti 6ssze a varoskoz-
ponttal, a sport és rekreacids tertiletekkel, a k6banyaval, a pincesorral és a bels§ lakoteriiletekkel.
Ennek a gylirlinek olyan kialakitast kell kapnia, hogy az aut6s, gyalogos és kerékparos kozlekedés,
valamint a parkolas zavartalanul valdsuljon meg. A korut északi részén, a pincesor tertiletén in-
dokolt lehet az autds és gyalogos/kerékparos forgalmak kiillonvalasztasa és kiilon teriileten veze-
tése.

A bels6 koruthoz csatlakozva kell kialakitani egy északi koruti bovitést, amely keresztezi a kiala-
kitando6 féutat és a 7. sz. f6utba csatlakozik be. Ennek az északi korutnak feltaré utként kell funk-
ciondlnia az északi kertvarosias lakoteriileteken, éppen ezért olyan kialakitastinak kell lennie,
hogy el tudja vezetni az ezt a teriiletet célzé autéforgalmat és a miikod6 kozosségi kozlekedés
hidnyaval jellemezhet§ teriilet kiszolgalasara (pl. buszjarat) is alkalmas.

A koratrendszer harmadik tagja a déli zartkerti tertiletek feltarasat hivatott bet6lteni. A déli korut
kialakitasanak feltétele a szabalyozasi kornyezet megteremtése. Célja egy olyan kialakitasu ut 1ét-
rehozasa, amely megfelel6 szélességben alkalmas az erre a teriiletre iranyuld aut6forgalom leve-
zetésére, parkolas biztositdsara, a hidnyzé kozosségi kozlekedés helyének biztositasara, ill. a koz-
miivek elhelyezésére.

A belsd kozlekedésfejlesztés harmadik eleme egy f6Ut melletti szervizut kialakitasa a 7. sz. féut
mellett tervezett intézményi, gazdasagi sav kiszolgalasara, feltarasara. A szervizdton lehet8ség
nyilik az intézmények igénybevételéhez sziikséges parkolas megoldasara, amely nem lassitja sem
a féut autds dtmend forgalmat, sem a gyalogos, ill. az esetleges kerékparforgalmat. A f6ut és az
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egyéb utak keresztez6désében pedig csomdpontok kialakitasa javasolt a jobb 6sszekottetés érde-
kében.

A varos teleptilésszerkezeti adottsagaibol ad6dé legf6bb problémai a kovetkezdk:

- akisszamq, helyben rendelkezésre all6 munkahely miatt nagyfoku az ingazas,

- jelentds az &tmend forgalom, elégtelen a kapcsolat az MO autéuthoz,

- nem alakult ki megfelel6 kozlekedési kapcsolatrendszer az egyes teleptilésrészek kozott,
nincs megfelel6 intézményi ellatottsag,

- nincs kialakult varoskézpont,

- az egykori tidul6teriiletek és zartkerti lakétertiletek human infrastrukturalis ellatottsaga
nem épilt ki, athalézata kedvezétlen,

- a7.sz.utmentén megtalalhatd kereskedelmi szolgaltatd létesitmények igénybevétele ne-
hézkes, a parkolas nem megoldott,

- elszigetelt, kisméretli zoldteriiletek talalhatok a telepiilésen, nincs egy nagyméretii koz-
park,

- ateleplilés szovetében, zarvanyszerien taldlhatok meg a kihasznalatlan, elavult hasznosi-
tasu és alulhasznositott teriiletek.

A miszaki és vonalas infrastruktira térbeli rendjének kialakitasahoz sziikséges a f6 elemek alap-
vetd rogzitése.

- Kivanatos a belsé uthal6zat fejlesztése a varosrészek megfeleld elérhet6sége érdekében, a
fejlesztések megvalositasakor ugyanakkor nagy figyelmet kell forditani a parkolasra, a
gyalogos és kerékparos forgalom igényeire, valamint a k6zmiihalézatra.

- Kivanatos a 7. sz. f6ut mellett csomépontokkal ellatott szervizut kialakitdsa az intézmé-
nyek igénybevételéhez sziikséges parkolas biztositasa érdekében.

- Kivanatos egy féutca kialakitasa, mely felf(izi a varos kozponti telepiilésrészeit.

A kozlekedés fejlesztésének fé6bb elemei a kovetkezok. A varos kozlekedéshal6zatanak fejlesztése
egy féutca és a bels6 lakotertiletek feltarasat segit6 belsd korut kialakitasaval. A 7. sz. fé6ut ateresz-
toképességének novelése szervizut és csomdpontok kialakitasaval, a kertvarosias beépitésti lakoé-
teriileteken, valamint az egykori zartkerti lakéteriileteken athaladé feltaré utak kialakitasaval. A
gyalogos és kerékparos kozlekedés el6térbe helyezése érdekében egy zold tt kialakitasa Erden at,
a Duna felé.

10. Korabban végrehajtott és folyamatban levo zajcsokken-
tési intézkedések
10.1. Korabban végrehajtott zajcsokkentési intézkedések

Az el6z6 zajtérképezési és intézkedési tervkészitési litem oOta elvégzett és befejezett zajcsokken-
tést eredményez6 intézkedéseket tekintjlik at ebben a fejezetben.

-

Utfelujitasok:

- A Zoldfa utca 365 m hosszan (az E6tvos és Pataki utca kozott szakasz) valamint a Tompa
Mihaly utca 80 m hosszban mart aszfaltburkolatot kapott.

- A varosban folyamatos munkalatok torténnek a katyuk megsziintetése céljabdl, legna-
gyobb 0sszefiiggd teriileten a Té utcaban (625 folydéméter hosszon).
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Zajarnyékolo fal épitése
- az MO autdéut mentén a meglévd zajarnyékol6 fallal szemben az Arany Janos utcaval par-

huzamosan a 7. sz. f6utt6l E-i iranyban kb. 760 m hosszon,
- az MO aut6ut mindkét oldalan Didsd E-i részén.

Kozlekedésszervezés és parkolds tekintetében végrehajtott intézkedések:

- a Homokbanya kozbdl kitiltottak a teherautd forgalmat,
- felujitottak a Petéfi Sandor utca 40. el6tti parkolét, mivel iskola létesiilt a régi TIGAZ épii-
letben.

Forgalomtechnikai beavatkozasok:

- aBéla utcat egyiranyusitottak.

Forgalomcsillapitas:

- aBalatoni ut északi és déli oldalan 30-as és lakdovezeteket 1étesitettek,
- aGerle, a Vadvirag, a Gardonyi Géza és a Gizella utcakban forgalomcsillapité burkolatele-
meket alakitottak ki.

J[ardaépités:
- Vadvirdg utcaban 375 m hossztisagban.

Tomegkozlekedés fejlesztése:

- avasuti feltjitdsok miatt folyamatos a tomegkozlekedés menetrendjének harmonizaciéja.

Vasuti zaj csékkentése forgalomcsillapitdssal

Annak ellenére, hogy nem Diésd Onkormanyzatanak hataskore, emlitést kell tenni a 40a vasutvo-
nalakon tapasztalt zajkibocsatas csokkenésérdl, ami a vasuti forgalom és menetsebesség csokke-
nésével, a vonathosszusagok lerovidilésével és a vasuti szerelvények korszer(isitésével hozhat6
kapcsolatba.

10.2. Folyamatban lévé zajcsokkentést eredményez0 intézkedések

A varos kozlekedési koncepcidja alapjan a Balatoni at északi és déli oldalan 30-as, illetve laké-
pihené ovezetek létestilnek.

11. A kovetkezo ot év soran megteendo intézkedések

Didsd fejlesztési lehetdségeit és a stratégiai zajtérképre épiilé konkrét zajcsokkentési intézkedé-
seinek sorat a rendelkezésre all6 anyagi forrasok korlatozzak. Ezért a tényleges, varhatdan érin-
tettségben is kimutathat6 eredmények elsésorban a kisebb forrasigényi beavatkozasokbdl ered-
nek. Ez azonban korantsem jelenti azok csekély hatékonysagat, hiszen adott esetben egy-egy ilyen
intézkedés szamottevd eredményt hozhat.

Mivel a stratégiai zajtérképek értékelésének egyik legf6bb megallapitasa, - és itt els6sorban a la-
kossagi érintettség statisztikai adataira kell utalnunk -, hogy a dominans zajterhelést a kozuti koz-
lekedés okozza, ezért az intézkedéseknek is erre a teriiletre kell fékuszalniuk. A zajcsokkentési
intézkedések azt a cél szolgaljak, hogy az érintettség lehetdség szerint ne ndvekedjen.
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11.1. Uthalézati fejlesztések

A kozuathalézat bovitésének igénye, amellyel mérsékelhetd a tulterhelt kozutak forgalma, csok-
kenthet6k a megnovekedett forgalommal jaré torlddasok és kezelhet6bbek a gépjarmii-fiiggéség
er6sodésébol eredd problémak.

Didsd kozigazgatasi tertiletén a kovetkez6 kozuthalozati fejlesztések javasolhatdak:

A Barlangfiirdé 1étesitményeinek megval6sitasa miatt sziikséges gyiijt6ut nyomvonal kor-
rekcié. Ezzel parhuzamosan javasolt az 6nall6 gyalogos és kerékparut kiépitése az MO au-
tout alatt 1étesiilé nagy parkolo és a fébejarat kozotti 6sszekotésre.

Javasolt az iparteriilet menti gy(ijt6iit, Vadrozsa utca keleti szakaszanak MO folotti meg-
1év6 atvezetése rakotése a 8105. sz. telepiilési 6sszegkotd utra - kdrforgalma csomépont-
tal.

[par utca gytjtéutként torténd kiépitése és atsorolasa. Ezzel biztosithat6 a Szabadsag utca
iranyabol az iparteriilet feltarasa a lakéteriilet érintése és zavarasa nélkiil.

Javasolt egy 1j gy(jtout kiépitése, ami déli iranyrdl keriili meg a Barlangfiird6 tertiiletét,
ami biztositja a Szent Imre herceg és K6banyai utca kozotti atkotést. A Barlangfiird6hoz

szlikséges pakolohelyek ezen a nyomvonalon érhetdk el.

A K6banyai ut és Rakdczi Ferenc utca kozotti kapcsolat biztosithaté a kiszolgalé ut kate-

s s

A7.sz.féut alatti teriileten a TSZT szerinti Holl6 utca kiépitésével lehet6ség nyilik a teriilet
kozosségi kozlekedési jarmiivel torténé megkozelitésére.

A korforgalmt csomépontok szamos elénye, mint pl. nagyobb kozlekedésbiztonsag, kedvez6bb
forgalom lebonyolitas, egyszerti jelzésrendszer, gazdasagos lizemeltetés, megfelel$ forgalomcsil-
lapit6d hatds, kovetkeztében Didsd telepiilésen a kovetkezd csomoépontok korforgalmid csomo-
pontta torténd atalakitasat tervezik:

Szabadsag utca - Balatoni ut (7. sz. f6ut) lampas utkeresztez6désének atalakitasa korfor-
galmu csomdpontta. Az atépités célja a kapacitas novelése az atmené forgalom ésszertisi-
tésével és 1j forgalmi savok kialakitasaval.

Korforgalmu csomoépont kialakitdsa a Pet6fi Sdndor utca - Homokbanya utca - Volgy utca
keresztez6désénél. A telepiilésrendezési eszkozokben (TSZT) javasolt kérforgalmi csomoé-
pont fejlesztés. A kialakitas el6készité munkalatai (pl. helybiztositas, tervezés és engedé-
lyezés) torténhetnek meg.

Korforgalmi csomépont kialakitasa a Volgy utca, a Hegyalja utca, az Arvalanyhaj utca, a
Tarnoki ut és a Ligetszépe Ut keresztez6désénél. A telepiilésrendezési eszkodzokben
(TSZT) javasolt korforgalmi csomoépont fejlesztés. A kialakitas el6készit6 munkalatai (pl.
helybiztositas, tervezés és engedélyezés) torténhetnek meg.

Korforgalmu csomépont kialakitdsa a Vadrdzsa utca keleti szakaszanak MO fo6lotti meg-
1év6 atvezetésének a 8102 j. k. ttra torténd ravezetésénél.
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11.2. Korlatozott teherforgalmu 6vezetek kialakitasi javaslatok

Kozuti kozlekedés forgalmanak dsszetétele - mint ismeretes - jelentés mértékben befolyasolja a
kornyezeti zajterhelést. Altalanossagban elmondhaté, hogy zaj szempontjabél egy személygépko-
csi, illetve egy tobbtengelyes tehergépkocsi (pl. kamion) zajkibocsatasban jatszott szerepe durvan
1:10 aranyszammal jellemezhet6. Azaz egy kamion kivondasa a forgalombdl 10 személygépkocsi
kivonasaval azonos hatast jelent - legalabbis kérnyezeti zaj szempontjabdl.

Ezért is fontos és figyelembe veend6 a nehéz-tehergépkocsik forgalomkorlatozasara vonatkozé
intézkedés, a lakoteriiletekrdl valo elterelése, a tranzitforgalom teljes atiranyitasa a kiilsé, gyors-
forgalmi utakra (pl. MO vagy M6). Ennek kovetkeztében a megadott utszakaszokrol kitiltott, at-
mend nehéz-teher forgalom lakott teriileteket kevésbé terhel6 utvonalakra kényszertil.

Avaros teriiletérdl a teherfogalom a miikod6 vallalkozasok miatt nem tilthato ki teljesen. Neheziti
a helyzetet a varoson beliil az ipari és logisztikai 1étesitmények elszort és elzart elhelyezkedése.
Azonban célszeriinek latszik Didsd Varosban a korlatozott forgalmu zénak kijel6lése.

A forgalom korlatozott teriiletek zonarendszere a teherforgalom térbeni és id6beni elkiilonitését
teszi lehet6vé, ezzel csokkenti - a kritikus teriileteken pedig megsziinteti - a tehergépjarmiivek
atmend forgalmat, szabalyozza a behajté tehergépjarmiivek méretét (6ssztomeg, suly, egyéb pa-
raméterek alapjan).

Atilalom bevezetése esetében az &tmend forgalom részére megfelel tehermentesitd utat kell biz-
tositani. Fel kell azonban hivnunk a figyelmet arra, hogy egy adott teriiletrdl kitiltott jarm{ivek
forgalomelvezetését oly modon kell megoldani, hogy az kevésbé érzékeny, kisebb lakdstiriségii
teriileteket érintsen. Ennek vizsgalata és ésszer( tervezése nélkiil nem érheto6 el pozitiveredmény
a lakossag érintettségének tekintetében. Fontos lehet a kisebb lakostirtiségli tertileteken az atte-
relt forgalommal parhuzamosan a novénysavok telepitése (annak ellenére, hogy varoson beliili
zajcsokkentd hatdsa minimalis, a vAdrosban él6k szubjektiv hangérzetére azonban kedvezo6 hatast
gyakorolhat).

A Szabadsag utca forgalmanak jelenlegi 12 tonnas korlatozasa a tovabbiakban is fenntartand6 az
ipari teriilet kiszolgalasanak érdekében a Vadrézsa utca MO folotti Szabadsag utcara torténd ra-
kotés megvalosulasaig, ami utdn a 7,5 t korlatozas bevezetése indokolt az 4tmend forgalom meg-
akadalyozasara.

A 7,5 tonna 6ssztémeg korlatozasu 6vezet (zéna) bevezetésére javasolt teriiletek:

- aHomokbanya utca 7. sz. f6ut és Pacsirta utca kozotti szakaszan,
- aVolgy utcan,

- azIpar utcan és a hozza csatlakozo tertileteken,

- aGyar utca 7. sz. féut alatti szakaszan.

A fenti 7,5 tonna 6ssztomeg korlatozasa zonak kivételével Didsd Varos teljes kozigazgatasi terii-
letén a 3,5 tonnds zéna bevezetése javasolt.

11.3. Forgalomcsillapitas

A forgalomcsillapitas egyik leghatékonyabb eszkoze a sebességkorlatozas bevezetése a tertleti
funkcioknak megfelelen. Ezzel els6sorban a kozuti kozlekedés negativ hatasaitdl tehermentesit-
jiikk az érzékeny teriileteket. Ez els6sorban a lakoteriiletek forgalomcsillapitasat jelenti, ami lehet

OLDAL 24
EMI-TUV-SUD Kft dltal MS 0924-012 szdmon MSZ EN ISO 9001:2015 szerint tanisitott szervezet
MSZ EN ISO 14001:2015 kornyezetirdnyitdsi rendszer az MS 0824,/K-90 jelentésszdmon bevezetve



,<1ako-pihend 6vezet” vagy korlatozott sebességli 30-as zona. Zaj elleni védelem szempontjabdl je-
lentds a forgalmi sebesség csokkentése, azonban szem el6tt kell tartani azt a tényt, hogy az indo-
kolatlan sebességkorlatozas a forgalom lassulasahoz, torlédasok és forgalmi torlédasok kialaku-
lasahoz vezethet, valamint leveg6kornyezeti hatasaval is szamolni kell. A korlatozott sebességii
tertletek kijelolése alapos atgondolast és felmérést igényel.

Tapasztalati tény, hogy a forgalomkorlatozasok érvényesitése a kozlekedés résztveviivel szem-
ben nem mindig egyszerl feladat, illetve a legtobb esetben a kozlekedésrendészet bevonasat
igényli. A figyelmeztetd tablak és sebességkijelzdk telepitése mellett elterjedt és javasolt fizikai
sebességcsokkentd eszkdzok a bejarati kiiszobok és sdvelhuzasok alkalmazasa, sebesség tullépés-
nél a forgalomiranyit6 lampa tilosra valtasa. Az utburkolat bordazasa a zajkibocsatas szempont-
jabol rendkiviil kedvez6tlen eszkoz, ezért nem javasoljuk az alkalmazasat. A savelhuizasokkal is
koriiltekint6en kell banni, nehogy koézelebb vigyiik azaltal a zajforrast a védendd épiiletekhez.

A korforgalmu csomdpontoknak (melyeket a 11.1. fejezetben ismertettiink) is rendelkeznek for-
galomcsillapité hatassal, mert rendre és rangra valé tekintet nélkiil (valamennyi irdnybdl érkez6
jarmi) sebességcsokkentésre kényszeriil, de haladasuk ekkor is folyamatos.

Diosd északi trészén a Vadvirdg utca feletti és alatti teriileten a Pacsirta utcaig javasolt a ,lako-
pihend 6vezet” kiterjesztése. Ennek célja a jarmiivek haladasi sebességének korlatozasa, a laké-
mindség javitadsa. Bevezetését indokolja az utcak szlik szabalyozasi szélessége, ami miatt 6nall6
gyalogjarda kiépitésére nincs lehet6ség (az utfeliiletet a gyalogosok és jarmiivek kozosen hasznal-
jak). Az 6vezetbe vald belépési pontokon sziikitéseket, vagy sebességcsokkent6 kiiszoboket kell
kiépiteni.

A 7. sz. f6ut - Zoldfa utca kozott, a Tisza utca — Eotvos utca kozotti teriileten a 30-as korlatozott
sebességii ovezet kijelolése javasolt. Az O-falu teriiletén szintén 30-as sebességkorlatozas beve-
zetése indokolt az utak nyomvonala és szabalyozasi szélessége miatt. Ezaltal egyértelmiivé valik
a varoskozpont teriiletén a sebességkorlatozas, megsziintethetd a jelenlegi utkeresztez6déseknél
kihelyezett kozlekedési tablak.

11.4. Egyiranyusitasijavaslatok

Az O-falu és varoskozpont teriiletén a meglévé egyiranyusitasok fenntartasa tovabbra is javasolt.

11.5. Tervszertii utfeldjitasi program

Jelentésen befolyasolja a kozuti forgalom zajkibocsatasat az ut burkolata és a feliilet mindsége. A
karbantartas elmaraddasa, valamint a hibas, repedezett, egyenetlen (pl. katyus) utfeliilet a kozuti
forgalomtél szarmaz6 zaj vonatkozasaban meghataroz6 szerepet jatszik. Ezért a kdrnyezeti zaj
kezelése szempontjabol célszerli és ajanlatos az utburkolatok mindségét folyamatosan ellen-
Orizni, karbantartani és feltjitani. Ez minden esetben az Ut iizemeltet6jének a feladata.

Didsd Varos 6nkormanyzata minden évben palyazik a varosi utak feldjitasara és jarda épitésére
kozel 150 millié Ft 6sszegre 20 %-os 6nrésszel. Ezen feliil az 6nkormanyzat rendeletet hozott (Di-
6sd Varos Onkormanyzat Képvisel§- testiiletének 13/2018. (V. 25.) 6nkormanyzati rendelete az
utépitési egytittmiikodésrdl és az utépitési érdekeltségi hozzajarulasrol) a lakossagi 6nerds utépi-
tések megvalositasaval kapcsolatban, ezzel is elGsegitve a meglévé murvés és foldes utak szilard
burkolattal valé ellatasat.
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11.6. Helyi kozosségi kozlekedés fejlesztése

A kornyezeti zaj kezelése szempontjabol el6nyos, hogy a helyi igényeknek megfelel8, magas szin-
vonalu kozosségi kozlekedést biztositson a telepiilés 6nkormdanyzata a lakossagnak. Egy gyors, jél
szervezett és kulturalt kozlekedési rendszer vezethet ahhoz, hogy id6ben is egyre tobben valasz-
szak a sajat gépkocsi hasznalat helyett a kozosségi kozlekedést.

A 7. sz. féut feletti teriileten a Sportpalya és a Bolcs6de térsége helyi betétjarattal kiszolgalhato.

A7.sz. féut alatti teriileten a Holl6 utca megfeleld kiépitése utan a Gyar utca - Hollé utca - Sashegy
utca - Balatoni ut (7. sz. f6Ut) nyomvonalon egy helyi mini-autébusz korjarat kézlekedése bizto-
sithato.

11.7. Kerékparut fejlesztés

Didsd Varos teriiletén 6nallé kerékparut nincs, jelenleg kerékparos nyom kertilt felfestésre. Java-
solhat6 a kerékparos nyom jelzésének tovabbi bévitése a Vadrdzsa utcan.

A megsz(in6 Vadrézsa utca utburkolata mellett kerékparut kiépitése javasolt, mely csatlakozik a
TSZT-ben kijeldlt nyomvonalil Romai &rok nyomvonalan tervezett gyalogkerékpariat nyomvonal-
hoz.

A Barlangfiirdé kiépitésével az MO autéut alatt 1étestilé parkolok és a Fiirdé fébejarata kozott ja-
vasolt, egy sétany kialakitasat a gyalogos és kerékparos forgalom levezetésére. A kibdvitett terii-
let(i ,1ak6-pihend” 6vezetekben a kerékparozas megengedett.

11.8. Parkolok fejlesztése

Didsd Varos altal kezelt athalézat gy(ijté atjain az intézményi tertiletekre és szolgaltaté 1étesitmé-
nyekre leallo- és varakozo helyeket érdemes kialakitani. Meglévé 1étesitményeknél a sziikséges
parkolé szam biztositasat utélagos kiépitéssel valésithaté meg. Az 1j 1étesitményeknél az OTEK
el6irasainak megfelel6 parkol6 szamot és kerékpartarolokat telken beliil kell biztositani.

Kozteriileti parkold6 fejlesztések a kdvetkez6 helyeken javasoltak:

- Telepiiléskozponti intézmények: Kossuth Lajos utca - Rakoczi Ferenc utca meglévé par-
koléinak bévitése (akar atépitéssel is, a parhuzamos ledllds atépitése merdleges parko-

16kka),
- Dézsa Gyorgy ut atépitése és meglévd arok lefedése parhuzamos felallasu parkolok 1étre-
hozasa,

- Ifjisag ut melletti parkolas szabalyozasa,

- Balatoni ut (7. sz. f6ut), Sashegyi utca, Ifjisag utca - Posta altal kozrezart teriileten P+R
parkolo tertilet, majd tobbszintes parkol6haz-tlizlethaz kialakitasa,

- Balatoni ut (7. sz. f6ut), Szabadsag ut, meglev parkoléhelyek bdvitése és a parkolas sza-
balyozasa,

- Gardonyi Géza utcai iskola melletti tertileten a dolgozok részére parkol6 kialakitas,

- Radié es Tv muzeum kornyéke,

- tervezett Barlangfiird6 parkol6 kiépitése és az MO alatti teriilet tombparkold kialakitasa,

- meglévd és tervezett sportlétesitmények térségében.
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11.9. Gyalogjardak és gyalogos atkel6helyek fejlesztése

A Dib6sd Varos kozponti teriiletén beliil fontos feladat a gyalogos forgalom elényben részesitése és
védelme. Ezt a kozponti teriilet Baross utca - Gardonyi Géza utca- Szent Istvan tér - Kossuth Lajos
utca - Pet6fi Sdndor utca- Sashegyi ut- Bartok Béla utca, melyben a hivatalok, iskolak, 6vodak,
templom, orvosi rendeld, gydgyszertar, posta, takarékszovetkezet, stb. talalhaté. Javasolhaté az
érintett teriileten beliil gyalogos-vegyes zénanak val6 atadasa, hogy ezen a szakaszon egy olyan
kis ,varoskozpont” johessen létre, mely teret ad a tarsadalmi életnek. Az 0j forgalmi rend és a
diszburkolat kialakitasa vonzd lehet6ség tovabbi intézmények elhelyezésére (bank, kisebb fizle-
tek, nyitasara a hazak foldszinti tereiben). Az utcak diszburkolatot kaphatnak és ezzel egyidejiileg
a parkolas atalakitasaval és a forgalom korlatozasaval (zsakutca kialakitdsa) az atmend forgalom
megszlintethetd.

A Rémai arok mellett kialakitand6 gyalogos kerékparut 1étesitése mellett, fontos fejlesztés a meg-
1év6 jardak gyalogosforgalmi 1étesitmények szinten tartdsa és feltjitasa. A kozintézmények és a
forgalomvonzo létesitmények kornyékén gyalogatkel6helyek kijelolése. A korabban tervezés
szintjén elkésziilt gyalogatkel6helyeket a kdzeljovében ki kell épiteni.

11.10. Zajarnyékolo falak fejlesztése

A kozlekedés forgalmabdl ered6 zajterhelés csokkentésében nagy szerepe van a zajterjedést aka-
dalyoz6 zajvédé falaknak. Didsd Varos tertiletén jellemzéen az MO autéut mentén talalhatéak zaj-
védelmi létesitmények, melyek karbantartasa, megujitasa, illetve korszertibbre valé cseréje fon-
tos feladat.

Diosd telepiilés 6nkormanyzata szeretné megvaldsitani a Szabadsag ut feletti MO autdut teljes sza-
kaszanak zajarnyékolo fallal torténd ellatasat, mivel jelenleg nem folytonos a védelem. Az érintett
szakasz Torokbalint dnkormdanyzat teriiletére esik.

Avasuti kozlekedésbol ered6 zajterhelés csokkentése céljabdl a 40. szamu vasutvonal teljes didsdi
szakasza mentén javasolt a zajarnyékolo fal megépitése.

11.11. A stratégiai zajtérkép adatbazisa iizemeltetési feltételeinek megteremtése

A zaj elleni védelem eredményességét domindns mddon hatdrozza meg az elkovetkezend6 id6-
szakban, hogy a telepiilés 6nkormanyzata milyen médon haszndlja fel a mindennapi munkavég-
zésnél a stratégiai zajtérkép keretében el6allitott adatbazis altal felkinalt lehet6ségeket.

A stratégiai zajtérkép készitése soran olyan adatok keletkeztek, amelyek hasznosak lehetnek mas
szaktertletek, a Polgdrmesteri Hivatal mas ligyosztalyai szadmara is, példaul:

- atelepiilésfejlesztési koncepcid, és az ITS tervezésekor,

- akdrnyezetvédelmi program és cselekvési terv készitése és végrehajtasa soran,
- akozlekedésfejlesztési koncepcio kialakitasanal,

- avaros telepiilésrendezési terveinek készitésekor, és azok modositasandl,

- kozlekedésfejlesztést és teriilet-felhasznalast érint6 tervezéseknél,

- avarosi zoldfeliiletek tervezésénél,

- avonatkozo rendeletek készitésekor,

- kotelezd kérnyezeti hatasvizsgalati eljarasok soran.
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Megfelel6 szakmai és jogi el6készitéssel ennek szabdlyai és alkalmazasi lehet6ségei megalkotha-
tok. A jelentkezd zajterhelési folyamatok és trendek felhivjak az 6nkormanyzat figyelmét arra,
hogy a fentiekben jelzett miiszaki és szervezési megoldasok mellett vizsgaljak meg a rendelke-
zésre allo telepiilésrendezési és forgalomszabalyozasi eszk6zok rendszerbe allitasat - az els6dle-
gesen a kozlekedésbol szarmazé - varosi zajterhelés novekedésének megallitdsa, illetve a kedve-
z6tlen iranyu folyamatok megforditasa érdekében.

12. A kovetkez0 tiz év soran, kozéptavon javasolt intézkedé-
sek

A 280/2004. (X. 20.) Korm. rendelet el6irja a stratégiai zajtérképek és intézkedési tervek 5 évente
torténé feliilvizsgalatat. Igy az elsé 5 éves zajcsokkentési intézkedések eredményessége ellenériz-
hetévé valik.

A stratégiai zajtérkép mellett szamos olyan dokumentum, tanulmany, felmérés sziiletik vagy szii-
lethet, amelyek ,zaj-relevans” részei a kornyezetvédelemhez, a zoldfeliilet-tervezéshez, a varos-
fejlesztéshez és tervezéshez, a szabdlyozasi feladatokhoz, vagy éppen a kozlekedésfejlesztéshez
kapcsolddva segiti majd azok zajvédelmi szempontu optimalis kialakitasat. Ezaltal az intézkedési
terv fellilvizsgalatat is.

Az els6 5 évre javasolt zajcs6kkentési intézkedések egy részének megvaldsithat6saga valdszintleg
meghaladja az 5 évet, nem is beszélve a jelenleg csak tervszintii és forras-specifikus intézkedések-
rol. Ezért els6sorban a mar elkezdett, illetve tervezett projektszintili zajcsokkentési intézkedések
befejezését javasoljuk. Megallapithato, hogy hosszu tavon csak gy lehet jo min6ségii és egészsé-
ges varosi kdrnyezetet teremteni, ha az egész varos teriiletén tevékenyen és integraltan torténik
a kornyezeti zajkérdések kezelése.

A kovetkezbkben 0sszefoglaljuk azokat a javasolt intézkedéseket, amelyek a varos- és kozlekedés-
fejlesztési elképzelések kornyezeti dllapotot befolyasol6 legfontosabb elemei, illetve amelyek leg-
inkabb hatassal lehetnek a varos kérnyezeti zajallapotara.

Kozuthalézat fejlesztése

Leginkabb az 5 éves tervben szerepld kozutak fejlesztésének befejezése a cél.

Forgalomtervezés

Az 0j kozathalbzati elemek lehetfséget adnak a forgalom atszervezésére, Uj tranzit utak kijelolé-
sére, a teherfogalom terelésére, illetve bizonyos varosrészekbdl torténd kitiltasara, a belvarosi és
az dtmend forgalom stir(iségének csokkentésére. A teherfogalom lak66vezetekbdl torténé elveze-
tése csokkenti a zajterheléssel érintett lakosok szamat. Javithat6é a forgalom dinamikaja, amely
egy torlodas-mentesebb, kornyezetkimél6bb és biztonsagosabb kozlekedés kialakitasat teszi le-
het6vé.

7

Tervszerii utfelgjitasok

A hasznalatban 1év6 kézutakon nyomot hagy a rajta &tmend forgalom és az id6jarasi hatasa. Min-
denképpen sziikséges a tervszerti és folyamatos, azok csapadék elvezetése, vagy -kezelése helyre-
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allitadsaval, hidnyzo elemek kiépitésével egylittes utfeldjitdsok timogatasa, ami a mindenkori iize-
meltet6 feladata. Az utak karbantartasa és feltjitasa nem csak a forgalom zajkibocsatasban jatszik
fontos szerepet, hanem annak folyamatos, biztonsagos és zokken6mentes lefolyasaban is.

Helyi k6zosségi kozlekedés fejlesztése

A helyi és az el6varosi kozlekedés lebonyolitasahoz olyan sziikséges és alapvet6 feltételeket kell
megteremteni, mint a hatékonysag, igénysziikséglet szerinti jaratszervezés, atszallasi kapcsolatok
biztositasa, megfeleld lefedettség és elfogadhat6 tarifarendszer.

Az 4j kozuthalozati elemek (Hollé utca) lehet6séget adnak a 7. sz. féut alatti tertiletek kozforga-
lommal torténd lefedésére.

A parkolasi rendszer fejlesztése

Célkitiizés az Ifjusagi uti posta melletti onkormanyzati teriileten atmenetileg egy felszini P+R par-
kolo, tavlatilag P+R parkoléhaz létrehozasa.

Zajarnyékolo6 falak elhelyezése

Diosd beltertiletén 1év6 kozutak mellet zajarnyékolo falak épitése a stratégiai zajtérképek készi-
tésérdl szol6 kiilon jogszabalyban meghatarozott kovetelmények alapjdn nem javasolt, amit az
onkormanyzati és a kozutkezel6i dontéseknél egyedi esetekben célszerti feliilbiralni.

Passziv zajcsokkentés

A fenti javasolt intézkedések a zaj mérséklésére szolgalnak, azonban el6fordul, hogy bizonyos te-
riilleteken 6nmagukban nem biztositjak a megfelel6 akusztikai védelmet. Helyszini mérések alap-
jan lehet javaslatot tenni a lakdsok lakdszobainak fokozott hanggatlasa nyilaszardkkal vald ellata-
sara. A megvalositasban kiemelt szerepet tulajdonitunk az orszagos palyazati forrasoknak, ill. a
lakossag hdszigetelési programjanak 6sszehangolasanak, azonban az 6ner6s megvalositas a jovo-
ben is meghataroz6 marad.

Teriilethasznalat tervezése

Mar emlitettiik - de fontos hangsulyozni - hogy a telepiilésrendezés és a varosfejlesztés soran arra
kell torekedni, hogy a kiilonb6z6 funkcidju teriiletek és 1étesitmények zajkibocsatasa a lehet6 leg-
kisebb mértékben terheljen masokat. Az Gjjonnan létesitend6 vagy kijeldlendd laké- és ipari terii-
letek esetében legyenek tekintettel a megfelel6 véd6z6nak betartasara, amelyen beliil nem kertil-
het sor olyan 6vezeti atminésitésre és teriilethasznalatokra, amelyre zajterhelési hatarérték vo-
natkozik. Lak6funkcidju 1étesitmények megval 6sitdsanal ki kell hasznalni a mar meglévé épiiletek
zajarnyékol6 hatasat, fokozott figyelmet kell szentelni a védend6 homlokzatok tajolasara (csendes
lakdoldalak kialakitasa), a - lehet&ség szerint tobb szintli - ndvénysavok telepitésére. A tervezési
fazisban az odafigyelés és gondossag nagymértékben meghozza az eredményeket.

13. Jelentés a kozvélemény tajékoztatasarol

Diosd Varos teriiletére elkészitett stratégiai zajtérképek az dsszefoglalé szoveges értékeléssel
egyltt mindenki szamara konnyen és teljes kortien elérhet6ek a kovetkezo internetes cimen:

www.zajterkepek.hu
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Az értelmezés megkonnyitése érdekében az alapvetd tudnivaldkat is megtaldlja mindenki, aki a
honlapra ellatogat.

A kornyezeti zaj értékelésérol és kezelésérdl sz616 280/2004. (X. 20.) Korm. rendelet elbirja az
érintett kozvélemény tajékoztatasat, valamint az intézkedési terv elkészitésébe torténd bevona-
sat, illetve a vélemény-nyilvanitas lehetdségét. A zajterhelés csokkentésével kapcsolatos tervezési
és megvaldsitasi munka hosszu tavu folyamat. A k6zvélemény folyamatos tajékoztatasa a projekt
kezdetétdl fogva lehetdséget biztosit a lakosok szamara a részvételre. Tapasztalati tény, hogy az
eljarasok és az intézkedések elfogadottsaga sokkal magasabb abban az esetben, amikor az érintett
lakossag mar a kezdeti fazisban megismeri azokat, azok varhaté hatasat és fontossagat.

Ezzel parhuzamosan a lakossag mindennapi “bizalmas” ismeretei a lakéhelyet érint6 tigyekrdl se-
githeti a tervezé munkajat. Szintén nagy jelentdsége lehet a kiilonb6z8 intézmények és szerveze-
tekilletékességének és er6forrasainak. A tajékoztatas fontos tényezdje a zajcsokkentéssel kapcso-
latos tudnivaldk tovabbitasa a helyi ismert személyiségek (politikusok, miivészek és tisztvisel6k)
altal, ami a lakossagot részvételre, a projekt és a kezdeményezések tAmogatasara batoritja.

14. Pénziigyi stratégia: koltségvetések, koltséghatékonysagi
felmérések, koltség-haszon értékelés

A zajcsokkentési lehetdségek altaldban korlatozottak, az elérhetd eredmény nem mindig mond-
haté jelentdsnek, és a helyi zajcsokkentés a legtobb esetben csak a sziikebb kérnyezetben hoz ja-
vulast, azonban a megfelel6 munka- és anyagi raforditassal mégis hozhat eredményt a kovetkeze-
tes és tervszer( zajcsokkentés. Barmilyen csekély is egy-egy zajcsokkentési intézkedés hatésa, az
egyéb intézkedésekkel egyiitt javithat a meglévd allapoton. Hosszabb tavy, komplex, tervezett és
szisztematikus zajcsokkentési folyamatban kell gondolkodni, hiszen a beavatkozasok nem hoznak
rovidtavon gyors eredményeket.

A miiszaki zajcsokkentési intézkedések koltségei altalaban ismertek, vagy legalabbis j6l becsiilhe-
t6k, mint ahogy altaldban az is, hogy az egyes intézkedések révén milyen mértéki zajcsokkenés
érhet6 el. Az ebbdl szdrmazd hasznot azonban csak nagyon ritkdn szamszertsitik. A zajterhelés
csokkentése esetén a zajterheléssel az érintettek életmindség-javulasanak mindenképpen érzé-
kelhet6nek kell lennie. A f6 kérdés tehat az, hogy mennyiben és milyen médon tudjuk értékelni
ezeket a hatasokat, egy meghatarozott zajszint valtozas mekkora pénzbeli értéket képvisel, milyen
hasznot hoz a tdrsadalom tagjai szdmara.

A koltséghatékonysag szempontjab6l minél kisebb befektetéssel minél tobb érintettnél kell hatast
kivaltani. Els6sorban ott kell intézkedni, ahol a legnagyobb hatast fejti ki a beavatkozas, ahol sok
az érintett lakd, azonban a kisebb lakokozosségek zajhelyzetét is célszerti figyelembe venni, ami-
kor a zaj zavar6 hatasa jelentds, vagy a beavatkozasra lehet6ség nyilik.

Az 6nkormdanyzati dontések megalapozasandl az egyik kozgazdasagi eszkoz a koltség-haszon
elemzés, amely egy adott intézkedés esetén a koltségeket és a hasznokat is pénzben kifejezve ha-
sonlitja 6ssze. Ha tehat a kozlekedéssel, annak is zajterhel6 hatasaval kapcsolatosan kivanjuk egy-
egy intézkedés 6sszes hatasat szamitasba venni, nem elég csak az alternativ intézkedések koltsé-
geit (példaul a beruhazasi és fenntartasi koltségeket) tekintetbe venni, hanem szamolni kell a tar-
sadalom tagjaira és esetlegesen a jov6 generacio tagjaira gyakorolt pozitiv és negativ hatasokkal
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(externalidk) is. Az externalidkba sorolhaté pl. a zaj egészségkarosit6 hatasa, az ingatlanérték be-
folyasolasa, vagy a megtériilési id6. Az externalidk elemzésére vonatkozo becslések igen bizony-
talanok, nehezen szamszertsithetdek, ezért ezek elemzésére nem térink ki.

Az externdliak oldalarél tobb zajcsokkentési intézkedési javaslat hatasa el6zetesen csak becsiilés-
sel dllapithaté meg, el6zetesen nehezen szamszertsithetd, vagy csak kozvetett és bonyolult mé-
don mutathat6 ki, azonban megvaldsulasuk ekkor is sziikségszeri a fenntarthaté kozlekedés és
kérnyezet szempontjabol.

Erdemes megjegyezni, hogy az intézkedési tervben szereplé valamennyi megadott intézkedésre
vonatkozo6an mar megfeleld szintli dontések sziilettek, igy azok végrehajtasa nem lehet az egyes
koltséghatékonysagi, koltség-haszon elemzések eredményeinek fliggvénye.

A fentiek ismeretében a projektszintii intézkedések koltség-haszon elemzésen alapulé rangsoro-
lasatdl eltekintiink. A projektszintli (folyamatban 1év6, rovid és hosszua tavid) intézkedések kolt-
ségigényét rendre a 7. és 8. tablazatok tartalmazzak.
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2019. évben javasolt rovid tavu (5 éven

Sor- SO A e . OsszKkoltség (ezer
2 beliil teljesitendd) zajcsokkentési pro- Felel6s g(
szam . Ft)
jektek
Barlangfiird6 1étesitményeinek megval6-
1. sitasa miatt sziikséges gy(ijt6ut nyomvo- Diésd Onkormanyzat nem ismert
nal korrekcio.
2. Ipar utca kiépitése Diésd Onkormanyzat nem ismert
Barlangfiird{ teriiletét D-i irdnybdl meg- S . .
3. AngIureo rerietet Y 8 Diésd Onkorményzat nem ismert
keriil6 gytjtout kiépitése
4. EOtVO,S }Jt’ca ,Koba}ny.al ut ©s Z6ldfa utca ki- Diésd Onkormanyzat nem ismert
szolgalé utta valé fejlesztése
5. Holl6 utca kiépitése Diésd Onkorméanyzat nem ismert
6. S%abadsag u’tca N B,alatom l.lt (7. S f6at) Diésd Onkorméanyzat nem ismert
koérforgalmud csomopont fejlesztés
Koérforgalmu csomoépont kialakitasa a Pe-
7. t6fi Sandor utca - Homokbanya utca - Di6sd Onkormanyzat nem ismert
Volgy utca keresztez6désénél
Korforgalmu csomoépont kialakitasa a
Volgy utca, a Hegyalja utca, az Arvalany- o , ,
8. By u | Tegyaja utea, az Arva‘any Diésd Onkorményzat nem ismert
haj utca, a Tarnoki ut és a Ligetszépe ut
keresztez6désénél.
Korforgalmu csomoépont kialakitasa a
9 Vadroézsa utca keleti szakaszanak MO - Diésd Onkormanvzat nem ismert
' 16tt meglévo atvezetés a 8102. j. k. utra y
torténd rakotésénél.
10, K,or:latozott teherforgalmu 6vezetek kiala- Di6sd Onkorményzat nem ismert
kitasa
11. | Forgalomcsillapitas bevezetése Diésd Onkormanyzat nem ismert
12. | Tervszerti utfeltjitasok Diésd Onkormanyzat 150.000 évente
13. | Kozosségi kozlekedés fejlesztése Diésd Onkormanyzat nem ismert
14. | Kerékparut fejlesztése Diésd Onkormanyzat nem ismert
15. | Parkolodk fejlesztése Diésd Onkormanyzat nem ismert
Gyalogjardak és gyalogos atkel6k fejlesz- S . .
16. té};e &) gyalog yiesz Di6sd Onkormanyzat nem ismert
17. | Zajvédo falak épitése és karbantartasa Diésd Onkormanyzat nem ismert

7. tablazat: A révid tavu (5 éven beliili) stratégidra vonatkozo kézuti zajcsGkkentési intézkedések koltségei
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Sor- 2019. évben javasolt hosszu tava Osszkoltség (ezer
a (10 éven beliil teljesitendd) zajcsok- Felel6s g
szam L . . Ft)
kentési projektek
1. Kozathaldzat fejlesztése Diésd Onkorméanyzat nem ismert
2. Forgalomtervezés Diésd Onkormanyzat nem ismert
3. Tervszert utfeltjitasok Diésd Onkorméanyzat nem ismert
4. Kozforgalmu kozlekedés fejlesztése Diésd Onkorméanyzat nem ismert
5. Kozforgalmu kozlekedés fejlesztése Diésd Onkormanyzat nem ismert
Ifjasagi uti posta melletti mélygarazs és P . .
6. Jusaglutiposia melygaraz Diésd Onkorméanyzat nem ismert
felszini parkol6 létrehozasa
8. Passziv akusztikai védelem Diésd Onkormanyzat nem ismert

8. tabldzat: A hosszutavu (10 éven beliili) stratégidra vonatkozo zajcsékkentési intézkedések kéltségei

A beruhazasok tervezési programozasa soran érdemes keresni a miikodéshez szervesen kapcso-
16d6, esetenként kinalatb6&vits, annak bevételi oldalat erésité funkcidkat, és azok legjobb megva-
16sitasi, elhelyezési modjat. Olyan megoldasokat szabad csak preferalni, amelyek nem csokkentik
az adott l1étesitmény profiljaval dsszefliggd presztizsét, nem rontjak megitélését, de kalkuldlnak
azzal, hogy szamos, kordbban non-profitnak tartott tevékenység - mint példaul a kultira - szamos
esetben komoly gazdasagi hasznot eredményezhet, és azzal is, hogy a funkciék megfelel§ keverése
a szolgaltatasok vonzerejét, azok szinergikus hatasait is erdsithetik.

Mind az igényfelmérés és kihasznaltsagi terv, mind pedig a koltség-haszon elemzés szamara olyan
modszertani segédlet és az objektiv, dsszehasonlithatd elbiraldst megkoénnyité dokumentum-
minta eléallitasa sziikséges, amely normativva teheti az ezek nélkiil gyakran a szubjektivitas sza-
mara teret ad6 dontési eljarasokat.

15. Intézkedési terv végrehajtasanak és eredményeinek érté-
kelési modszere

Az intézkedési terv eredményességének legfébb mutatdja az intézkedések végrehajtasaként be-
kovetkezd érintettség-valtozas. Ez az az informacid, amely az EU Bizottsagnak is kotelez6en meg-
kiildendd adatszolgaltatas.

Az érintettség-valtozas két mddon lett meghatarozva:

- miiszaki becsléssel,
- zajszamitasok ellendrzésével.

A zajszamitasok ellen6rzése a kozuti és vasuti kozlekedés zajcsokkentési intézkedéseinek szam-
szerlsithetd informacidira, adataira épult. Szamszer(isithet6é adatokat az utfelujitasok, burkolat-
cserék, forgalomkorlatozasok, forgalomterelések, sebességcsokkentések tartalmaznak. Nem lehet
figyelembe venni azokat az intézkedéseket, amelyek

- olyan zajforrasra vonatkoznak, amelyek nem tartoznak a 280/2004. (X. 20.) Korm. rende-
let hatalya ala (pl. féldutak, lakéutak),
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- azajszamitas szempontjabol nem kezelhetd informaciot tartalmaznak (pl. 5t sulykorlato-
zas bevezetése - ugyanis az akusztikai jarmiikategoria a 3,5 t, valamint 7 t 6ssztémeghez
kotott,

- olyan valtozasok, amelyek a zajszamitas szempontjabdl indifferensek (pl. katytizas, csen-
desebb autébuszok alkalmazasa, lampas csomdpont korforgalmi csomdponttd alakitasa),

- pontatlanul és azonosithatatlanul megadott zajcs6kkentésre vonatkoznak (pl. altalanos
forgalomtechnikai beavatkozas vagy altalanos forgalomcsillapitas),

- amég ki nem dolgozott (tervek hidnya) vagy megvaltozott kivitelezési(i és a nem jovaha-
gyott zajcsokkentési beruhazasok (a csekély informacio6 alkalmatlan az értékelésre).

A szamitas elvégzésének menete a kovetkez6 volt. A valtozast bemutaté tablazatok attekintése
utan kivalogattuk azokat az intézkedéseket, amelyek a fentiekben ismertetett és szamszer{isithet6
adatokat hordoztak magukban. Tablazatos formatumban rogzitettiik az adatvaltozasokat. Ezutan
kertilt sor az adatok feldolgozasara. Tablazatos formatumban rogzitettiik az adatvaltozasokat. Ez-
utan keriilt sor az adatok feldolgozasara. Ellen6rz6 szamitasokat végeztiink a lakossag érintettségi
adataiban varhatéan bekovetkezd valtozasok meghatarozdsara. Meghataroztuk a lakossagi
érintettségi adatokat (5 dB-es savokra) az egész napi és az éjszakai id6szakra vonatkozodan az in-
tézkedés utani allapotra.

Az intézkedési tervek elkészitésének jogszabalyi kdvetelményei csak az érintettség valtozasanak
meghatarozésara vonatkozoéan irnak el§ kovetelményeket, nem kell Gjabb, a valtozast bemutato
zajtérképeket el6allitani - igy a szadmitdsokat is ennek megfelelen készitettiik el.

16. A zajjal terhelt emberek szamanak becsiilt csokkenése

A vonatkozé jogszabalyok szerint az intézkedési tervekben szereplé zajcsokkentések eredménye-
képp mérhet6 érintettség-valtozas becsiilt mértékét kell megadni.

A kordbban elmondottak, és leirt médszerek szerint az érintettség-valtozasanak meghatarozasa
- zajterhelési szamitasok, érintettség-szamitasok elvégzésével, masrészt
- zajcsokkentési beavatkozast értékeld miiszaki becsléssel tortént.

Az érintettség-valtozas eredményeit a kdzuti zaj vonatkozdsaban a 9. és 10. tablazat tartalmazza.

o ) Lden
Za]szmt[-;a]\;itomany Erintett lakosok szama
Jelenlegi allapot Zajcsokkentett allapot Becsiilt valtozas
55-60 1400 1200 -14 %
60-65 700 500 -28%
65-70 300 200 -33%
70-75 100 100 0%
>75 0 0 -

9. tablazat: A kézuti zajcs6kkentési intézkedések hatdsa a lakossdg érintettségére Laen zajjellemzére
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Lejjer
Zaiszint[-;a]\;itomény Erintett lakosok szaima
Jelenlegi allapot Zajcsokkentett allapot Becsiilt valtozas

50-55 900 900 0%
55-60 500 400 -20%
60-65 200 100 -50 %
65-70 0 0 -

>70 0 0 -

10. tabldzat: A kézuti zajcsékkentési intézkedések hatdsa a lakossdg €Erintettségére Lejier zajjellemzére

Az érintettségi szam megmutatja, azon személyek becsiilt 1étszamat, akik olyan lakéépiiletben él-
nek, ahol a legzajosabb homlokzatot érd zajterhelés 4 m-rel a talajszint folott a fent bemutatott
tablazat savjaiba esik.

Megjegyzés: Az érintettségi szdm meghatarozasanal minden egyes épiilet a legzajosabb homlok-
zat szerinti savba esik. Nyilvanvalé, hogy azok a lakosok, akik az épiilet nem zajforras feldli oldalan
laknak kevésbé érintettek, jelen rendeletek szerinti érintettségi szam a tényleges helyzetet bizo-
nyos mértékben talbecsiili.

Az érintettség-valtozas eredményeit a vasuti zaj vonatkozasaban a 11. és 12. tablazat tartalmazza.

Lden
Zay szint[-;:];titomény Erintett lakosok szama
Jelenlegi allapot Zajcsokkentett allapot Becsiilt valtozas

55-60 200 200 0%
60-65 0 0 -
65-70 0 0 -
70-75 0 0 -

>75 0 0 -

11. tablazat: A vasuti zajcsékkentési intézkedések hatdsa a lakossdg érintettségére Laen zajjellemzére

Lejjer
23 szint[-;:li;itomény Erintett lakosok szaima
Jelenlegi allapot Zajcsokkentett allapot Becsiilt valtozas

50-55 100 100 0%
55-60 0 0 -
60-65 0 0 -
65-70 0 0 -

>70 0 0 -

12. tablazat: A vasuti zajcsékkentési intézkedések hatdsa a lakossdg érintettségére Lsjjel zajjellemzére
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17. Osszefoglalas

Az elkészitett és rendelkezésre all6 stratégiai zajtérkép alapjan megallapitast nyert, hogy Didsd
Véarosban a kozuti kozlekedés forgalmabol eredd zaj a legjelentGsebb. A vasuti kozlekedésbol szar-
mazoé zajterhelés jéval Kisebb teriiletet és kevesebb lakost érint. A zajcsokkentéi intézkedési ter-
vet ezért elsGsorban a kozuti és vasuti kozlekedési forras altal kibocsatott zaj csokkentésére ké-
szitettiik, mivel a stratégiai zajtérképek készitésére vonatkozo kiilén jogszabalyban meghataro-
zott feltételek szerinti lizemi 1étesitmény jelenleg (a stratégiai zajtérkép készitésének id6szaka-
ban) nincs a telepiilésen.

Didsd teriiletén szamos zajcsOkkentést eredményez0 fejlesztés folyik, mint példaul athalézat fej-
lesztések, utfelujitasok, utkeresztez6dések korforgalmi csomoépontta torténé atépitései, kerék-
parut épitések, kozosségi kozlekedés fejlesztése, stb.

Az elkovetkez6 5 évre javasolt zajcsokkentési intézkedések célja, hogy a stratégiai kiiszobértéket
10 dB-lel meghaladé zajterheléssel érintett lakosok szamat csokkentse, vagy megsziintesse. Ezek
ajavaslatok a kovetkezdk:

Uthalézati fejlesztések

- Meglévé utak szilard burkolat torténé ellatasa;

- ABarlangfiird6 létesitményeinek megvaldsitasa miatt sziikséges gy(ijt6ut nyomvonal kor-
rekcio; ezzel pArhuzamosan javasolt az 6nallé gyalogos és kerékparut kiépitése az MO alatt
l1étesiilé nagy parkold és a fébejarat kozotti 0sszekotésre;

- Ipar utca gytijtéutként torténé kiépitése és atsorolasa;

- Barlangfiirdé teriiletét déli iranyban megkertil6 gydjtéut kiépitése;
szon;

- Holl6 utca kiépitése;

- Korforgalmi csomoépontok kialakitasa:

o Szabadsag utca - Balatoni ut (7. sz. féut);

o Petdfi Sdndor utca - Homokbanya utca - Volgy utca keresztez6désénél;

o aVolgy utca, a Hegyalja utca, az Arvalanyhaj utca, a Tarnoki ut és a Ligetszépe tt
keresztez6désében;

o aVadrozsa utca keleti szakaszanak MO f6l6tti meglévé atvezetés rakotése végén a
8102 j. 6k. utra.

Korlatozott teherforgalmu ovezetek kialakitasa

- 7,5 tonna 6ssztdmeg korlatozasi 6vezet (zdna) bevezetésére javasolt tertiletek: a Homok-
banya utca 7. sz. f6ut és Pacsirta utca kozotti szakaszan, a Volgy utcan, az Ipari utcan és a
hozza csatlakozé teriileteken, valamint a Gyar utca 7. sz. f6ut alatti szakaszan;

- Afenti 7,5 tonna 6ssztomeg korlatozasa zonak kivételével Diosd Varos teljes kdzigazgatasi
teriiletén a 3,5 tonnas zéna bevezetése javasolt.

Forgalomcsillapitas

- Didsd északi trészén a Vadvirag utca feletti és alatti teriileten a Pacsirta utcaig javasolt a
s1akd-pihend 6vezet” kiterjesztése;

- 7.sz.féaut - Zoldfa utca kozott, a Tisza utca - E6tvos utca kozotti terileten a 30-as korlato-
zott sebességii dvezet kijel6lése javasolt;
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- Az O-falu teriiletén szintén 30-as sebességkorlatozas bevezetése indokolt.

Tervszerii utfelgjitasok

- Alegrosszabb mindségii kopéréteggel rendelkez6 utak esetében;

- Javasolhaté, hogy Diésd Varos Onkormanyzata a mindenkori éves koltségvetésébdl — az
anyagi lehetdségeinek fiiggvényében - biztositsa az igényekhez igazodo utiizemeltetési-
és fenntartasi feladatokhoz sziikséges forrasokat.

Kozosségi kozlekedés fejlesztése

- Sportpdlya és a Bolcs6de térsége helyi betétjarattal torténd kiszolgalasa;
- A7.sz. f6uttol délre esé teriiletek mini-autobuszos korjarata.

Kerékparut fejlesztések

- Vadroézsa utca mentén;
- A Barlangfiirdd kiépitésével az MO alatt 1étesiil6 parkoldk és a Fiird6 fébejarata kozott.

Parkolok fejlesztése

- Telepiiléskozponti intézmények kozelében;

- Débzsa Gyorgy ut és Ifjusagi at mentén;

- Balatoni at (7. sz. f6ut), Sashegyi utca, Ifjusag utca - Posta altal kdzrezart tertileten;

- Balatoni ut (7. sz. f6ut), Szabadsag ut, meglev parkoléhelyek bdvitése és a parkolas sza-
balyozasa,

- Gardonyi Géza utcai iskola melletti teriileten a dolgozdk részére parkolo kialakitas,

- Radié es Tv muzeum kornyéke,

- tervezett Barlangfiird6 parkol6 kiépitése és az MO alatti teriilet tombparkold kialakitasa,

- meglévd és tervezett sportlétesitmények térségében.

Gyalogjardak és gyalogos atkeldhelyek fejlesztése

- Baross utca - Gardonyi Géza utca- Szent Istvan tér - Kossuth Lajos utca - Pet6fi Sandor
utca- Sashegyi ut- Barték Béla utca altal kozrezart teriileten;

- Romai arok mellett;

- Kozintézmények kérnyezetében.

Zajarnyékolo falak fejlesztése

- aSzabadsag ut feletti M0-4s autdpalya teljes szakaszan;
- a40. sz. vasutvonal teljes didsdi szakasza mentén.

A telepiilésrendezési eszkozok alkalmazasa

- Az Gjonnan létesitend6 vagy kijelolendd lako- és ipari teriiletek esetében telepiilésrende-
zési eszkozok alkalmazasat megel6z6 vizsgalatok elinditasa, javaslatok megfogalmazasa.
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DIOSD VAROS ZAJCSOKKENTESI INTEZKEDESI TERVE

A hosszu tavu zajcsokkentési javaslatok célja a stratégiai kiiszobértéket meghalad6 zajterheléssel
érintett lakosok szamanak cs6kkentése, vagy megsziintetése. Ezek a javaslatok a kovetkezdk:

Kozuthalozat fejlesztése
Forgalomtervezés
Tervszerii utfelgjitasok
A kozforgalmu kozlekedés fejlesztése
Parkolasi rendszer fejlesztése
- Az Ifjusagi ati posta mellet mélygarazs és felszin parkolé 1étrehozasa.
Zajarnyékolé falak elhelyezése
Passziv védelem

Teriilethasznalati tervezés

Baja, 2019. méjus 22.
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